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I. Les	objectifs	du	Plan	de	Déplacements	
Urbains	

 

Les  actions  du  Plans  de  déplacements  Urbains  visent  à  un  meilleur 
équilibre entre les différents modes.  

 

Selon  les  échelles  de  territoires,  ce  rééquibrage  sera  plus  ou  moins 
marqué.  Ainsi,  les  actions  en  faveur  des  transports  collectifs  et  des 
modes  actifs  auront  un  impact  plus  fort  sur  les  parts modales  dans  le 
cœur de  l’agglomération  (Grasse – Mouans Sartoux – Peymeinade). En 
revanche, sur  les  liaisons d’échanges entre  les territoires externes et  le 
cœur  d’agglomération,  la  part  modale  voiture  restera  probablement 
forte, mais l’enjeu sera d’augmenter le taux d’occupation des véhicules à 
travers le covoiturage, et de diminuer ainsi le trafic automobile. 

La part modale des transports en commun sera améliorée par la création 
d’un réseau armature structurant et l’organisation du rabattement vers 
ce  réseau  armature  en  automobile,  mais  également  en  transport  en 
commun et modes actifs. 

La part modale des vélos sera améliorée par la mise en œuvre du schéma 
cyclable,  le  développement  des  vélos  à  assistance  électrique  et 
l’ensemble  des  mesures  visant  à  donner  plus  de  place  aux  vélos  dans 
l’espace public. 

La part modale de la marche à pied sera améliorée par les actions visant à 
sécuriser les piétons, un meilleur partage de l’espace public et la mise aux 
normes  PMR  des  cheminements,  le  développement  des  transports  en 
commun pour  lesquels  la marche à pied est souvent complémentaire,  la 
requalification  des  centres‐villes  et  centres‐bourgs  (zones  30,  zones  de 
rencontre…). 

Enfin,  un  ensemble  de  mesures  d’accompagnement,  notamment 
d’information  et  de  communication,  viennent  compléter  la  démarche 
pour  favoriser  l’intermodalité  et  réduire  ainsi  l’usage  de  la  voiture 
particulière.  	
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II. Un	Plan	de	Déplacements	Urbains	en	4	axes	
 

Sur la base des enjeux identifiés à l’issue du diagnostic, le plan d’actions 
du PDU se structure sur les 4 axes suivants : 

 Structurer les déplacements autour d’axes forts 
 Articuler  un  système  de  déplacement  global  autour  de 

l'armature de transport collectif 
 Améliorer  la  qualité  des  espaces  publics  pour  favoriser  les 

modes actifs 
 Organiser  la  chaine  logistique  dans  une  stratégie  de 

développement  économique  et  de  préservation  de  la  qualité 
de vie urbaine 
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1. AXE	1	:	Structurer	les	déplacements	autour	
d’axes	forts	

 

Le  territoire connait une circulation très  importante sur certaines  routes 
principales.  Cet  engorgement  engendre  l’usage  inapproprié  des  routes 
secondaires,  actuellement  empruntées  comme  itinéraires  alternatifs. 
Celles‐ci  ne  sont  pas  adaptées  à  un  tel  trafic  et  la  pollution  que  cela 
génère. 

Le  Plan  de Déplacements Urbains  prévoit  de  résoudre  cet  engorgement 
par des actions complémentaires telles que : 

 Renforcer  les  infrastructures  routières  pour  améliorer  la 
circulation sur les principaux axes routiers du territoire. 

 Limiter  l’usage de  la voiture en dehors de  ces  routes principales 
en  développant  un  réseau  de  transports  publics  efficace  et  des 
zones de stationnements à l’entrée des axes routiers. 

En  cohérence  avec  le  renforcement  du  réseau  de  routes  principales,  le 
Plan  de  Déplacements  Urbains  permettra  de  rendre  aux  routes 
secondaires  leur  vocation  première  d’espaces  de  circulation  paisible, 
grâce notamment à l’aménagement des routes pour renforcer la sécurité 
des usagers. 
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Synthèse de l’évaluation environnementale de l’axe 1 : 
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2. AXE	2	:	Articuler	un	système	de	déplacement	
global	autour	de	l'armature	de	transport	collectif	

Seuls 4 % des déplacements en Pays grassois s’effectuent en transports en 
commun.  Covoiturage,  bus,  trains  :  le  Plan  de  déplacements  urbains  du 
Pays  de  Grasse  prévoit  le  renforcement  des  transports  collectifs  pour 
fluidifier les déplacements autour de l’axe Peymeinade ‐Grasse – Mouans‐
Sartoux. 

L’axe Peymeinade‐Grasse‐Mouans‐Sartoux 
Ces  3  “villes‐pôles”  constitueront  des  interfaces  d’échanges  grâce  aux 
connexions  importantes  avec  les  territoires  voisins. Objectif  :  permettre 
des  déplacements  efficaces  en  transports  collectifs  à  l’échelle  du  pôle 
métropolitain. 

Le  Bus  à  haut  niveau  de  service  “BHNS”  :  clé  de  voûte  du  réseau  de 
transport 
Le  réseau de  transports  collectifs  sera  réorganisé  autour d’une nouvelle 
offre  de  Bus  à  haut  niveau  de  service  (BHNS)  caractérisée  par  une 
fréquence  de  passage  élevée,  circulant  sur  des  voies  exclusivement 
dédiées à ce moyen de transport 

L’intermodalité 
C’est la possibilité d’utiliser alternativement plusieurs modes de transport 
sur  une  même  liaison.  Cela  consiste  par  exemple,  pour  un  usager,  à 
utiliser  son  vélo  électrique  pour  rejoindre  un  parking‐relais  avant 
d’effectuer  un  covoiturage  pour  se  rendre  sur  son  lieu  de  travail.  Ici 
l’utilisateur optimise  les performances de  chaque mode de  transport en  
utilisant  le  plus  adapté  et  le  plus  écologique  pour  chaque  type  de 
situation. 
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Synthèse de l’évaluation environnementale de l’axe 2 : 
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3. AXE	3	:	Améliorer	la	qualité	des	espaces	publics	
pour	favoriser	les	modes	actifs	

Le Plan de Déplacements Urbains mise sur le développement des modes 
actifs  de  déplacement  :  la  marche  et  le  vélo.  Plus  pratiques, 
économiques,  écologiques  et  vivifiants,  leur  usage  peut  être  encouragé 
par quelques mesures clés :  

 l’aménagement de voies cyclables dans  toute l’agglomération et 
en connexion avec les territoires voisins 

 l’incitation à l’équipement en Vélos à Assistance Electrique (VAE) 
plus adapté au relief du territoire 

 l’installation de stationnements sécurisés 

 

Redonner sa place au piéton 
Renforcer la qualité de l’espace public est un élément essentiel du Plan de 
Déplacements  Urbains  :  il  prévoit  des  aménagements  pour  améliorer 
l’accessibilité  et  la  sécurité  des  rues  aux  usagers  notamment  les  plus 
fragiles (personnes à mobilité réduite, personnes âgées, enfants). 

 

L’espace public : Une ressource précieuse à partager 
Renforcer  la qualité de  l’espace public permet de favoriser  la marche,  le 
vélo et l’usage des transports en commun en sécurisant leur accès et leur 
circulation.  
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Synthèse de l’évaluation environnementale de l’axe 3 : 
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4. AXE	4	:	Organiser	la	chaîne	logistique	dans	une	
stratégie	de	développement	économique	et	de	
préservation	de	la	qualité	de	vie	urbain	

Les transports de marchandises sont denses au sein du pays de grasse. 
Le  territoire  concentre  de  nombreux  points  d’intérêts  touristiques  et 
économiques  (Industrie  de  la  parfumerie).  Ces  activités  génèrent 
d’importants  flux  de  poids‐lourds  et  autres  véhicules  destinés  au 
transport de marchandises, qui peuvent nuire à la qualité de vie. 
 
Conjuguer circulation des Poids‐lourds et tranquillité des habitants 
Les poids lourds sont indispensables au développement économique mais 
il  convient d’organiser par  le Plan de Déplacements Urbains  ces  flux  sur 
des itinéraires balisés et adaptés, afin d’optimiser l’aménagement sur les 
axes ciblés et ainsi apaiser les routes de centre‐ville. 
 
La logistique en centre‐ville : plus de services, moins de nuisances ! 
Les  livraisons  en  centre‐ville  se  sont  accrues  pour  deux  raisons 
principales : 
• le développement du e‐commerce 
• l’essor des commerces de proximité 
Les  livraisons  et  leur  organisation  constituent  donc  un  enjeu  majeur  à 
prendre en compte dans l’organisation des déplacements dans la ville. 
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Synthèse de l’évaluation environnementale de l’axe 4 : 
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LE PLAN D’ACTIONS 
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III. AXE	1	:	Structurer	les	déplacements	autour	
d’axes	forts	

		

   

111 - Réaliser l'échangeur de la Paoute sur la Pénétrante Cannes-
Grasse

112 - Améliorer les Liaisons de l’Ouest grassois avec 3 branches

113 - Aménager le carrefour St Jacques et requalifier la RD2562 
entre Peymeinade et St Jacques

114 - Aménager l'ancienne voie des Chemins de Fer de 
Provence
115 - Pacifier les itinéraires secondaires par la réduction des 
vitesses
121 - Créer une liaison mécanique entre la gare de Grasse et le 
centre-ville

122 - Conforter le rôle de la desserte ferroviaire

123 - Créer une liaison TC à haut niveau de service entre Mouans-
Sartoux et Grasse

124 - Préfigurer un TC à haut niveau de service sur la liaison 
Peymeinade - Grasse

131 - Créer un réseau de parcs-relais sur les 3 axes à haut niveau 
de service

132 - Créer des aires de covoiturage aux points d'entrée du 
réseau routier structurant

133 - Accompagner la démarche pour favoriser le report modal
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ITEM 111 RÉALISER L 'ÉCHANGEUR DE LA PAOUTE SUR LA PÉNÉTRANTE CANNES-GRASSE

Compléter le réseau routier pour délester les points dursACTION 1.1

DIAGNOSTIC

Le c ar re f ou r des Qua t re Chem ins , au déb o uché de l a
péné t rante Cannes -Gras se , a t te i nt régu l i è rement s on seu i l
de s at ura t i o n . Aus s i , l e Dép ar tement des A l pes -Mar i t imes ,
en c oncer t a t i on avec l a V i l l e de Grasse e t l a Comm unauté
d ’Ag g lo méra t i on du P ays de Grasse , env i s age d e c apte r au
sud de ce c a r re f o ur d ’ex t rémi té , l e t r a f i c se d i r igeant ver s
les z o nes d ’ ac t i v i tés éc onom i ques , c o mm erc i a les et
éducat i ves s i tuées à l ’ E s t de Grasse .

MESURES A METTRE EN PLACE

La réa l i s a t io n de l ’ éc hangeur de l a P aoute acc ro i t l e
p otent ie l de d i s t r i bu t i o n de l a péné t rante Cannes-Grasse en
l im i t ant l a c oncen t ra t i o n des f l ux au n i veau d u débo uché de
la PCG.

Une étude d ’ impac t propre au pro je t es t à mener .

OBJECTIFS

• Désengorger le car re four des Quat re Chemins .
• Diminuer les f lux t raversant Mouans-Sar t o ux .
• Amél io rer l ’ a cces s i b i l i t é aux q uar t i e rs Es t e t S ud -Es t

de Grasse .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C A P G
C o m m u n e  d e  G r a s s e

21  M€



ITEM 111RÉALISER L 'ÉCHANGEUR DE LA PAOUTE SUR LA PÉNÉTRANTE CANNES-GRASSE

Compléter le réseau routier pour délester les points durs ACTION 1.1

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� D é s e n g o r g e r  l e  c a r r e f o u r  d e  d é b o u c h é  
d e  l a  P C G

� D i m i n u e r  l e s  f l u x  e n  t r a v e r s é e  d e  
M o u a n s - S a r t o u x

� I m p a c t  s u r  l e s  e s p a c e s  n a t u r e l s

MESURES A METTRE EN PLACE

PLAN D’AMÉNAGE MEN T

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau



ITEM 112 AMÉLIORER LES LIAISONS DE L’OUEST GRASSOIS AVEC 3 BRANCHES

Compléter le réseau routier pour délester les points dursACTION 1.1

DIAGNOSTIC

La c o nf i gu rat i on ac t ue l l e d u m a i l l age v i a i re d e l a CAP G
or ien te su r un même sec teur (Sud de Grasse ) une g rande
p ar t des f lux ro ut ie r s , d onnant l i eu à de f or tes co nges t i ons
d ans un s chém a q ui s ’ ap p arente à un « ento nno i r » d ont l a
c ap ac i té ne permet p as d ’ abs orbe r les f l ux aux pr inc i p a les
heures de po intes du mat in et du so i r .

MESURES A METTRE EN PLACE

T ro i s p ro je t s d e no uv e l l es v o i r i es de
dé les tage du réseau ac tue l :

• L ia i son d i rec te RD2562 - A8 par PCG.

• L i a i s on d i rec te R D 256 2 - A8 p a r l e
pro lo ngement i nte rc om muna l de l a
S iagne .

• Pro l o ngement de l a P CG jus q u ' à
l ' avenue de la L ibéra t ion .

Ces mes ures ém anent d ’ une seu le e t
même v o lo nté de dés enc l av ement des
ter r i t o i res qu i c ons t i tuent l a CAP G. I l ne
s ’ ag i t p as de c réer un « ap pe l d ’ a i r »
p our p l us de t ra f i c rou t ie r , c a r l a
surcha rg e es t dé j à l à , m a i s p lut ô t d ’ o f f r i r
des i t i néra i re s p lus d i rec t s e t c ohé ren ts
avec le s bes o i ns en d ép l acement s des
d i f fé rents p ô les de l a CAPG , s ur t o ut les
f lux de rab a t tement v ers le l i t t o ra l e t
notamment vers et depui s l ’ autoro ute A8 .

OBJECTIFS

• Désenc l aver cer t a i ns te r r i t o i res de l ’ agg l oméra t i on en
amél io ran t leur desser te .

• Déseng o rge r le sec teur sud de Grasse en m aî t r i sant le
t r ans i t permet t an t le d éve l o p pement d es t ransp or t s
en commun.

• L im i te r l a c i r cu l a t io n emp runt ant le s i t inéra i res de
shunt su r des vo i r i es de desser te l oc a le non ad aptées
à l ’ accue i l du t ra f i c de t rans i t .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C o m m u n e s
C D 0 6

E t a t
R é g i o n  S u d  P A C A

65  M€



ITEM 112AMÉLIORER LES LIAISONS DE L’OUEST GRASSOIS AVEC 3 BRANCHES

Compléter le réseau routier pour délester les points durs ACTION 1.1

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� C o m p l é t e r  e t  d é l e s t e r  l e  r é s e a u  v i a i r e  
e x i s t a n t  s u r c h a r g é ,  s u r t o u t  l e  s e c t e u r  
S u d  d e  G r a s s e

� C o û t s  e t  t r a v a u x  i m p o r t a n t s
� I m p a c t  s u r  l e s  e s p a c e s  n a t u r e l s

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

L ia i son d i rec te RD2562 - A8 par PCG

Po int s fo r t s :
• Réduct io n des p hénom ènes de s hunt en t re l a

RD2562 e t l a P CG (Chênes , B as t i des , Dunant ,
Comtesses / S t Anto ine ) .

• Amél io ra t i on du f o nc t i onnement des 4
Chemins .

Po int s fa ib les :
• Hausses de t ra f i c i mp or t an te s ur l a R D2562 ,

d ’ où co m plex i f i c a t i o n du s ys tème d ’éc hanges
avec St Jacques .

• Po urs u i te de l a hausse de t ra f i c s ur l a P CG
( impac t échangeur A8) .

L i a i son d i rec te RD 2562 - A8 par le pro longement intercommuna l de la S iagne

Pro longement de la PCG jusqu 'à l ' avenue de la L ibéra t io n

Po int s fo r t s :
• Nouve l l e l i a i son vers l ’A8 et l a S iagne .

• Pas d ’ impac t sur l a PCG / échangeur A8 .

• B a i s se de t ra f i c d ans l a t raver sée de
Peymeinade .

• B a i s se des tem ps p as s és e t des k i l omèt res
parcourus au g loba l .

Po int s fa ib les :
• Créat io n d ’ une vo i r i e nouve l l e , dev ant f a i r e

l ’ob je t d ’é tudes et de procédures → déla i s .

• Impac t dans la t raversée d ’Aur ibeau .

• Peu de g a i ns en tem p s de p a rco urs ve rs l a
S i agne , peu de g a ins d ’ a t t r a c t i v i té de
l ’ échangeur de la Bocca pour dé les te r Mougins .

Po int s fo r t s :
• Réduct io n des shunt s p a r le c hem in des

Cas tors (débouché avec la RD9) .

• Réduct ion de t ra f i c sur l a RD6085 .

Po int s fa ib les :
• Pas d ’amél io ra t i o n sur S t Jacques .

Ce m ai l l age d u rés eau , t ro uv e s a co hérence , lo rs qu ’ i l es t c om b iné avec l a c réa t i o n du réseau armatu re de
t ransp o rt s en c o mmun. Déseng orger le sec teu r S ud de Grasse pe rmet t ra de d onner leur s p l aces aux
in f ras t ruc t ures de t ransport s en commun en l im i tant le passage de cer ta ins f lux de t rans i t .
Enf i n , à p lus lo ng terme , l e s nouveaux axes pro p osés à l a c réa t i o n seron t eux même é l i g ib les po ur deven i r
des sup p or t s im p or t an ts de l ’ ex tens i on de ce rés eau a rm at ure de t rans p o rt s en co mmun. Le pro lo ngement
int er co mmuna l de l a S i agne , p a r exem pl e , c ons t i tue un c or r i d or d ’ acc ès t rès d i rec t ent re l ’ Oues t de l a
CAPG et l ’Oues t de la Communauté d ’Agg loméra t i o n Cannes - Pays de Lér ins



ITEM 113 AMÉNAGER LE CARREFOUR ST JACQUES ET REQUALIF IER LA RD2562 ENTRE 
PEYMEINADE ET ST JACQUES

Compléter le réseau routier pour délester les points dursACTION 1.1

DIAGNOSTIC

La RD256 2 es t une v o i e im p or t ant e du réseau v i a i re de
l ’ ag g l omérat io n . E l l e s up p or te d i ve rs types de t ra f i c s :
t rans i t , échanges et desser te loca le .
Dans l a t rave rsée de Peyme inade , l es d i f f i cu l tés s on t
p ar t i cu l i è rement im p or t antes , l a R D2562 c o ns t i t uan t l a
pr inc i p a le rue c ommerç ante de l a v i l l e . La c ohab i t a t i on des
d i f fé rents us ages es t t rès c om p l i q uée t o ut au lo ng de l a
journée .
Le c ar re f ou r S t J ac q ues es t un des p o in t s du rs de l a
RD2562 en ent rée de Grasse . I l sub i t des s at ura t i ons
réc ur rentes , l i ée s aux v o l umes de t ra f i c s i mp o rt an ts m ai s
ég a lement aux i nte rac t i ons avec les c ar re fo ur s v o i s ins et
aux ac t i v i tés qu i bordent le car re four .

MESURES A METTRE EN PLACE

Le carrefour Saint Jacques :
• 1 ère Phase à c ourt te rme : l e réaménagement du g i ra t o i re de l a H a l te s o us

maî t r i se d ’ouvrage du CD06 et de la V i l l e de Grasse .

• 2ème p hase à m o yen terme : l e réaménagement de l a c on t i nu i té du
g i ra t o i re de l a ha l te en t re le g i r a t o i re Cantepe rd r i x e t C i f f réo B o na , s ous
maî t r i se d ’ouvrage du CD06 , de la V i l l e de Grasse et de la CAPG.

Le b on fo nc t i o nnement de ce sec t eur p asse ég a lement p ar une ac t i on s ur le
s t a t io nnement en d o ub le f i l e , t rè s rép andu au dro i t des c om merc es et
péna l i s an t p o ur l a c ap ac i té rou t iè re des v o i r i es e t c a r re f ou rs . Des ac t io ns
vo lontar i s te s devront êt re menées en ce sens :
• Zones de dépose-minu te aménagées
• Mobi l i e r pour év i te r l e s ta t ionnement sauvage

OBJECTIFS

• Amél io rer  l a  sécur i té  des  usagers  tous  modes .
• Va lor i se r  l a  t raversée  de  v i l l e  de  Peymeinade .
• F lu id i f i e r  l a  c i rcu la t i o n  notamment  dans  l e  quar t i e r  S t  

Jacques .
• Amél io rer  l a  per fo rmance  des  bus  ent re  Peymeinade 

e t  Grasse  (vo i r  i t em 124) .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Source : CD06 - CITEC

S t  J a c q u e s  P h 1  :  0 , 6 5  M€
S t  J a c q u e s  P h 2  :  0 , 3 0  M€

R D 2 5 6 2  :  0 , 5 4  M€

1 ,99 M€=

C D 0 6
C A P G

C o m m u n e  d e  G r a s s e
C o m m u n e  d e  P e y m e i n a d e

R é g i o n  S u d  P A C A



ITEM 113AMÉNAGER LE CARREFOUR ST JACQUES /  REQUALIFICATION RD2562 
ENTRE PEYMEINADE ET ST JACQUES

Compléter le réseau routier pour délester les points durs ACTION 1.1

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� S é c u r i s a t i o n  d e s  f l u x
� V a l o r i s a t i o n  d e  l a  t r a v e r s é e  d e  

P e y m e i n a d e
� R é d u c t i o n  d e s  g ê n e s  l i é e s  à  l a  

s a t u r a t i o n  d u  t r a f i c  d a n s  l e  q u a r t i e r  S t  
J a c q u e s

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

La requal i f i ca t ion de la RD2562 :
La requa l i f i c a t io n de la RD2562 se compose de p lus ieurs opérat io ns :
• L ’ o pt imi s a t io n d u c ar re f ou r S a in t Anne géré p a r feux , à c o ur t -m oyen terme , s o us m a î t r i se d ’ o uv rage de

la V i l l e de Grasse .
• L ’ amé l i o ra t i on des accès au cent re c ommerc i a l en ent rée de Peyme inade , p ar l a c réa t i on d ’une v o ie de

tourne-à gauche , à moyen terme , sous maî t r i se d ’ouvrage du CD06 .
• L ’ aménagement de l ’ a venue de B out i ny avec mis e en z o ne 30 , c réa t i o n d e q uat re p l a teaux et rep r i se des

t ro t to i r s , à moyen- lo ng terme , sous maî t r i se d ’ouvrage de la V i l l e de Peymeinade et du CD06 .

Une étude d ’ impac t propre à ces pro je t s es t à mener .

La requa l i f i c a t i on de l a R D2562 es t c om p lét ée p ar l ’ o pt im i s a t i on de l a c i rc u l a t io n des bus ent re
Peymei nade et Grasse ( v o i r i t em 124 ) et l a c réat i on d ’ a i res de c o -v o i t urage le l o ng d e l ’ i t i né ra i re (v o i r
i t em 132) .

� C o û t s  e t  t r a v a u x  i m p o r t a n t s

Plan d’aménagement de l’avenue de Boutiny – Source : INGEROP



ITEM 114 AMÉNAGER L ’ANCIENNE VOIE DES CHEMINS DE FER DE PROVENCE

Compléter le réseau routier pour délester les points dursACTION 1.1

DIAGNOSTIC

La v o ie des CP (bo ulev a rd I c ard / c hem in de Peyme inade) e s t
au j ou rd ’hu i réservée au t ra f i c r i ve ra i n . En ef fe t , l ’ absence du
p ont su r le R i ou e t des m auv a i se s l i a i so ns ent re l a vo ie des
Chemi ns de fer de Pro vence et l a R D2562 ne pe rmet tent p as à
cet te vo ie d ’ a ssu re r des f onc t i ons de t rans i t .
Géomét r i q uement , l e g ab ar i t de ce t te v o ie es t f a i b le , i l es t
hér i té du g ab a r i t de l a v o ie fe r rée (v o ie un i q ue à éc a r tement
mét r ique) .

MESURES A METTRE EN PLACE

En res tant dans l ’ empr i se ac tue l l e , un réaménagement permet tant une réouver ture à la c i rcu la t i o n sera i t l e su i vant :
• Mise a sens un ique VL avec cont re sens cyc lab le
• Gest i on en zo ne d e renc ont re ( v i tesse l im i tée a 20 km/h) permet t ant de ne p as aménag er d e cheminements p ié t o ns et

cyc les .
Dans ce c as , l ’ a t t r a c t i v i t é d e l a v o ie se ra mo i nd re p our les VL en t rans i t (p our préserver l es m o des ac t i f s , i l c onv ient d e
l im i te r l e t ra f i c empruntant l a vo ie aux env i rons de 200 a 300 véh/h) .
La desse r te r i vera ine sera i t ég a lement f o r tement péna l i sée du f a i t de l a mise a sens un i que de l a v o ie e t de l ’ absence d e
l i a i sons t ransversa les RD2562 / vo ie CP : l es bouc lages r i vera ins seront complexes à met t re en p lace .

OBJECTIFS

• Permet t re  l a  c i rcu la t i on  des  f lux  r i ve ra ins  e t  amél io rer  
l a  desser te  des  sec teurs  env i ronnant s .

• Créer  un  i t i néra i re  des t iné  aux  modes  ac t i f s  sur  ce t  
axe .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

10  M€

C o m m u n e s
C D 0 6

E t a t
R é g i o n  S u d  P A C A

Le coût sera i t a lo rs rédu i t à :
• l a reco ns t ruc t i on du

v i ad uc du R io u (env i ro n
150 m, l a rgeur ut i l e 5 m) :
150 x 5 x10 k€ = 7 500 k€

• l a ré fec t i on des chauss ées
ex i s t an tes : 20 00 x 5 x 0 , 12
k€ = 1 200 k€

so i t env i ron 10 à 11 m i l l i ons
d ’euros ( avec i ntég rat i on de
25 % d’a léas ) .

Source : Étude de trafic de l’Ouest grassois (Egis
2008)



ITEM 114AMÉNAGER L’ANCIENNE VOIE DES CHEMINS DE FER DE PROVENCE

Compléter le réseau routier pour délester les points durs ACTION 1.1

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTAL

+INTÉRÊTS

-FREINS

� C r é e r  u n e  l i a i s o n  p o u r  l e s  m o d e s  a c t i f s  
s u r  u n  a x e  a p a i s é

� R é t a b l i r  l a  c o n t i n u i t é  d e  l ’ a x e

� C o û t s  é l e v é s  

� P r é v o i r  l e s  m e s u r e s  p o u r  l i m i t e r  u n  
u s a g e  d e  c e t  a x e   p a r  l e  t r a n s i t  r o u t i e r

MESURES A METTRE EN PLACE

Une éventue l l e réouver ture à la c i rcu la t i on de la vo ie des CP impl ique les démarches su ivantes :
� Sur le plan techni que :

- Lancement d ’une é tud e de f a i s ab i l i t é , a vec réa l i s a t i o n d ’enq uêtes c o m plément a i res (géotechn i que ,
t r a f i c ) . E n t ermes de dé l a i s , i l f aut c om pt er au m in imum 12 m ois p o ur les é tudes de f a i s ab i l i t é e t l es
sond ages géotechn i q ues ( y c om pr i s l e s p hases adm in i s t r a t i ves de l anc ement du m arché) : 6 mo is
procédures + 6 mois études .

- Lancement d ’é t udes d e m a î t r i se d ’ oeuv re . En te rmes de dé l a i s , i l f aut c om p ter au mi n im um 18
mo is p our ét ab l i r un av an t -pro je t s us cep t i b l e d ’ a l imenter le d oss i e r d ’enq uête p ub l iq ue . Le
l ancement des m arc hés de t rav aux in terv ient au mieux 18 mo is après l ’ o btent i on de l ’ a r rê té d ’ ut i l i t é
pub l i que ( f i na l i s a t i on d u PRO q ui aura été mené en p ara l l è l e de l ’ enq uête p ub l i que , é t ab l i s sement
des DCE et consu l ta t i o ns , dés ignat io n des ent repr i ses , é tudes d ’exécut ion) .

� Sur le plan réglem entai re :

Sur le p l an rég lement a i re : que l l e q ue so i t l ’ am p leu r du p ro je t , l a reco ns t ruc t i on d u v i ad uc du R i ou
im pl iq ue l a réa l i s a t i o n d ’ une é tude d ’ im p ac t , a pr io r i en v ue d ’ une déc l a ra t i o n d ’u t i l i t é pub l i que (des
expropr ia t i o ns devra ient êt re nécessa i res ) . E l l e impl ique au min imum :

- Un inven t a i re f aune / f lo re sur un c yc le annue l , d ’ aut ant p l us q ue le v a l l o n du R i ou se s i tue en
l im i te du Parc nature l rég iona l des Préa lpes d ’Azur .

- Une procédure « lo i sur l ’ eau » , en vue d ’une autor i sa t i o n .

- Une m o dél i s a t i on b ru i t / a i r devra i t ê t re nécessa i re , du f a i t de l ’ i mp ac t de l a réouver tu re s ur les
r i vera ins .

En termes de dé l a i s , un min im um de 12 à 15 m o is es t néc ess a i re po ur réa l i se r l e s i nvent a i re s et é t ab l i r l e
d oss ie r d ’enq uête pub l i que . Une f o i s dép osé en pré fec tu re , i l f au t c o mp ter au m in im um 12 mo is p o ur
o bten i r l ’ a r rê té d ’ ut i l i t é pub l i que , permet t an t d e dém arre r l ’ enquê t e p arce l l a i re et l es éven tue l l e s
procédures d ’expropr i a t i on .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau



ITEM 115 PACIF IER LES ITINÉRAIRES SECONDAIRES PAR LA RÉDUCTION DES VITESSES

Compléter le réseau routier pour délester les points dursACTION 1.1

DIAGNOSTIC

Les s a tu ra t i ons im p or t antes o bse rvées , t an t en no mb re q u ’en
v o l ume, du ran t les heures de p o in te en P ays d e Grasse
ent ra înent l ’ app a r i t i o n inév i t ab le d ’ i t i né ra i re s de shunts
permet t ant d e co nt o urne r les o bs t ac les . Ce l a a de
no mb reuses c onséq uenc es néf a s tes su r le réseau de des ser te
loca le :
• Appar i t i on de t ra f i c de t rans i t sur des vo ies de desser te .
• Vol ume de t ra f i c e t v i tesse i nad ap tés aux v o i r i es

empruntées .
• Acc idento l o g ie .
• Dégradat i on du cadre de v ie des r i vera ins .

MESURES A METTRE EN PLACE

Po ur i l l u s t re r l e d i ag no st i c , c i - c on t re , une c a r t o graph ie qu i rep résen te les
i t inéra i r es de shunts o b servés en 2008 d ans un sec teu r c om pr i s ent re l es 4
chemins et Sa int - Jac ques .

P l us g l ob a lement , l e te r r i t o i re f o r tem ent urb an i sé d u P ays de Gras se of f re
peu de p oss i b i l i t és d ’ i t i né ra i res p o ur un même dép l acement , l es f l ux son t
concent rés sur un pet i t nombre d ’axes qu i sa turent rap idement .

Ce phénomène de shunt peu t deven i r lu i -même p ar t i e l l ement res p ons ab le de
l a b a i s se d u ni veau de se rv i ce s ur le s axes pr inc i p aux . En ef fe t ,
l ’ aug ment at io n de l a d emande de t ra f i c s ur le s axes sec o nd a i re s , au n i v eau
des pr inc i p aux c ar re f ou rs , ob l ige le ges t i onna i re de v o i r i e à ad ap ter l es
cyc les des feux t r i co l o res en c onséq uence , péna l i s an t s ouvent l a v o ie
pr inc ipa le . Le shunt f in i t par « s ’ auto-a l imenter » .

Pour cet te ra i son le réseau do i t ê t re c la i rement et fo r tement h ié ra rch i sé .
Ce t te h ié ra rc h i e une f o i s déf in ie , ne d o i t p as re s te r t héor iq ue , e l l e d o i t ê t re
percept ib le sur le te r ra in .

OBJECTIFS

• Di ssuade r l ’us age d es v o ie s seco nd a i res p our l es f l ux
de t rans i t .

• Protéger les us ager s les p l us f r ag i l es qu i se dép l acent
sur ces axes s o uvent é t ro i t s e t d ont l a l a rgeur ne
permet p as t ou jo ur s d e réserver des es p aces p o ur les
modes ac t i f s .

• Amél io rer l a sécur i té tous modes .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

L e s  d i f f é r e n t s  g e s t i o n n a i r e s  
d e  v o i r i e s

Diagnostic de l’étude de trafic de l’Ouest grassois montrant les 
différents itinéraires de shunts (Egis 2008)

L ’ aménagement d o i t ê t re c ohé ren t avec l a f onc t io n a t tend ue de l a v o ie , au-
de l à de l a s ig na l i s a t i on de po l i ce , l ’ o b jec t i f é t an t q ue le ressent i de l ’us ager
l ’ i nv i te à une prudence ac c rue l o rs q ue ce l a es t néces s a i re e t l a p ra t i que
d ’une v i tesse adaptée à son env i ronnement .

Exemple d’’aménagement de voirie 
avec prise en compte de 

l’aménagement paysagé comme 
vecteur d’apaisement

1  M€



ITEM 115PACIF IER LES ITINÉRAIRES SECONDAIRES PAR LA RÉDUCTION DES VITESSES

Compléter le réseau routier pour délester les points durs ACTION 1.1

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� P r é v e n i r  l e s  a c c i d e n t s ,  e n  s é c u r i s a n t  
l e s  m o d e s  l e s  p l u s  f r a g i l e s

� A m é l i o r a t i o n  d u  c a d r e  d e  v i e  p o u r  l e s  
r é s i d e n t s  d e s  s e c t e u r s  t r a i t é s

� L u t t e r  c o n t r e  l e s  h a b i t u d e s  a n c r é e s  :  
i t i n é r a i r e s  d e  s h u n t s  i d e n t i f i é s

� A m é n a g e r  l e s  v o i e s  d e  d e s s e r t e  a u - d e l à  
d ’ u n  s i m p l e  a b a i s s e me n t  d e s  v i t e s s e s  
r é g l e m e n t a i r e s  r a r e m e n t  e f f i c a c e  (  c o û t  
s u p p l é m e n t a i r e  )

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Exemple : la zone 30
Dans une z o ne 30 , l a v i tesse de c i rc u l a t i o n es t l im i tée à 30km /h . Les
p ié t ons ne s o nt p as p r io r i t a i res et d o i ven t c i rc u le r s ur les t ro t t o i r s , l a
t r aversée d es p ié t ons es t po ss i b le en t o ut p o in t de l a c haussée grâce à l a
fa i b le v i tes se des véh i cu les . La c ohab i t a t i o n des vé l os e t des véh i c u les
mo to r i sé s s ur l a chauss ée se f a i t s ans aménagement sp éc i f i q ue , l e co n t re -
sens c yc l ab le aut or i sé . L ’ aménagem ent de l a v o i e d o i t permet t re l a l i s i b i l i t é
de l a zo ne 30 ( c h i c anes , p l a teau t ravers ant , c ouss in be r l ino i s…) , l e s ent rées
et sor t i es de la zone do ivent êt re s igna lées .

Exemple : la zone de rencontre
Dans  une  zone  de  rencont re ,  l a  v i tesse  de  c i rcu la t i on  es t  l im i tée  à  20  km/h .  
Les  p ié tons  sont  p r io r i t a i re s  e t  l a  chaussée  es t  à  doub le  sens  pour  l es  
cyc l i s tes .  Une  zone  de  rencont re  permet  de  favor i se r  l es  ac t i v i tés  urba ines  
e t  l a  mix i té  des  usages  sans  pour  autant  in te rd i re  l e  t ra f i c  motor i sé .  
L ’ob jec t i f  es t  de  permet t re  l a  cohab i t a t i on  des  p ié tons  avec  l es  véh i cu les  à  
fa ib le  v i tesse .

Exemple : Chauc idou
Le p r i nc i pe du chauc i d ou es t s i m ple . Sup pr im er le m arq uage cent ra l e t
c réer des bandes de r i ves ou bandes mul t i fonc t i o nne l l e s .
Son p r inc i p a l i n té rê t es t de m od i f i e r l a v o ie s ans en c hanger l ’ em pr i se ma i s
s im plement en ad apt an t le m arq uage . L ’ o b jec t i f peu t êt re a ins i résumé :
« passer de la route à la rue » .
Au f ina l , l e chauc i d ou p ermet un rée l changement de l a rép ar t i t i on et d e l a
percept io n de l ’ es p ace e t p a r r i c o che t une ad apt at i on d u c om p o rtement des
usagers .

Avant / après réalisation d’un chaucidou - Velobuc.fr Principes de fonctionnement - Cerema



ITEM 121 CRÉER UNE L IAISON MÉCANIQUE ENTRE LA GARE DE GRASSE ET LE CENTRE-VILLE

Créer une armature à haut niveau de service pour le réseau de transports publicACTION 1.2

DIAGNOSTIC

La l i a i s o n ent re le cen t re-v i l l e de Grasse et l a Ga re SN CF
s i t uée en c ont reb as es t d i f f i c i l e à e f fec t uer que l q ue so i t l e
mo de de t rans p or t cho i s i . En v o i tu re , l e sec teur es t s ouvent
sa tu ré ; à p ied , l e dén i ve lé e t l ’ absence d ’ i t i néra i r e d i rec t
son t re ssen t i s c om me un f re in e t i l en es t de même à vé l o .
Enf i n , l es l i g nes de bus ex i s ten t b ien , m a i s s on t ég a lem ent
soumises aux a léas d e l a c i r c u l a t i on géné ra le s o uv ent
saturée .
I l es t im p or t an t au jo urd ’ hu i d ’é t ab l i r une l i a i s on f i ab le et
per f o rm ante en t re le cœ ur h i s t o r i que de l a v i l l e e t l e cent re
név ra l g iq ue des t rans p o rt s de l ’ ag g lo méra t i o n q ue co nst i t ue
le PEM de Grasse .

MESURES A METTRE EN PLACE

Po ur êt re e f f i c ace le pro je t de l i a i s on do i t s ’ a f f r anc h i r de l a
pr inc i p a le d i f f i cu l té inhérente au s i te : l e re l i e f e t s ur to ut l a
d i f fé rence de n iveau ent re le cent re et l a gare SNCF .
La l i a i s o n do i t ê t re à l a f o i s d i rec te , r ap ide et c ap ac i t a i re , e l l e ne
do i t pas souf f r i r des e f fe t s du t ra f i c rout ie r .

Cho ix du mode :

Le c ho ix d ’ une l i a i s on rap i de e t d i rec te im pl i que un t racé déco rré lé
des axes ex i s t an t s q u i s erpentent en t re cen t re -v i l l e e t g a re SN CF . Le
Bus à H aut N iv eau de Se rv i ce no t amm ent s emb le im po ss i b le à
insé rer de f aç o n co nt inue ent re les 2 p ô les , l es v o i r i e s ét ant ét ro i te s
et l es c ar re f ou rs no mb reux im p l i quant des mo des de ges t io n t ro p
complexes .

Le f un i cu l a i re , un t emps pressent i , c o nna i t quant à l u i des
co nt ra i ntes en termes d e co ût , d ’ a cq u i s i t i on de fonc ie r , a in s i que de
capac i té qu i n ’en font pas la so lut ion la p lus v iab le .

Dans le reg i s t re d u t ransp or t p ar c âb le , i l es t en rev anc he un m o de
qui appara i t p lus adapté : l e té léphér ique ou le mét ro-câb le .

OBJECTIFS

• Amél io rer  l es  l i a i sons  ent re  l e  cent re-v i l l e  de  Grasse  
e t  l a  Gare  SNCF .

• Inc lure  l e  cent re-v i l l e  dans  l a  s t ruc ture  du réseau 
a rmature .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C o m m u n e  d e  G r a s s e
C D 0 6

R é g i o n  S u d  P A C A
É t a t

30  M€

Té léphé r ique  de  B re s t
Source  :  www.us inenouve l l e . com

Funicu la i re  de  Montmar t re
Source  :  f rance3-reg i ons . f ra nce tv i n fo . f r

© PHOTOPQR/LE  PARIS IEN



ITEM 121CRÉER UNE L IAISON MÉCANIQUE ENTRE LA GARE DE GRASSE ET LE CENTRE-VILLE

Créer une armature à haut niveau de service pour le réseau de transports public ACTION 1.2

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� F a v o r i s e r  l ’ u s a g e  d e s  t r a n s p o r t s  e n  
c o m m u n

� C r é e r  u n e  l i g n e  d e  t r a n s p o r t  d i r e c t e ,  
r a p i d e  e t  a t t r a c t i v e  e n t r e  l e  C e n t r e  e t  l a  
g a r e  d e  G r a s s e  s u r  u n  m o d e  a d a p t é  a u x  
c o n t r a i n t e s  d u  s i t e

� C o û t  é l e v é

� A t t e n t i o n  p a r t i c u l i è r e  à  p o r t e r  s u r  
l ’ i n t é g r a t i o n  d a n s  l e  p a y s a g e  u r b a i n

MESURES A METTRE EN PLACE

Le métro-câbl e :

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

• Impact foncier relativement limité / rail
• Impact travaux limité
• Capacité importante, pas d’attente
• Bonne tenue au vent
• Transport de fret envisageable

• Légèrement plus chère qu’un téléphérique
• Impact paysager important
• Contrainte de  définition du tracé

� portions droite
� survol des terrains (évolution 

réglementaire)

Fréquence en HP

C
ap

ac
it

é 
/ 

vé
hi

cu
le

Voyageurs / h 12'' 25'' 40''

8 pers 2400 1150 720

12 pers 3600 1730 1080

25 pers 7500 3600 2250

Mét ro  câb le  de  Mede l l in
Source  :  Wik ipéd ia

© 2006 ( Jo rge  Gomez  Kroy f )

Mé t ro  câb le  de  Caracas
Source  :  u rbanpeek . com

Volkswagen  Bra t i s lava  p lant (Source :  S ITA)



ITEM 122 CONFORTER LE RÔLE DE LA DESSERTE FERROVIAIRE

Créer une armature à haut niveau de service pour le réseau de transports publicACTION 1.2

DIAGNOSTIC

La d esser te fe r rov i a i re es t s t ruc t urante s ur le t e r r i t o i re d e
l a CAPG . Des t rav aux récents o nt pe rm is d ’ acc ro î t re l a
f réq uence avec un TER t ou tes les 30 m inutes , en heure de
po inte , sur l a l igne Vint imi l l e -N ice -Cannes -Grasse .
On recense 2 gares sur le te r r i to i re de la CAPG :
• La gare de Grasse ,
• La gare de Mouans Sar toux .
Ces  po int s  d ’échanges  e t  de  connex ions  ent re  l es  réseaux  
sont  à  va lo r i se r .

MESURES A METTRE EN PLACE

Le PEM de la gare de
Grasse :
Le p ô le d ’éc hanges de l a
g are de Grasse j ou i t d ’ une
p os i t i o n cen t ra le su r ce
qu i se ra le réseau a rm at ure
de t rans p or t s en c om mun
pour l ’ agg lo mérat i on .

C ’ es t l e l i eu d ’ in te r f a ces
ent re l es l i gnes TCH NS
qu i s t ruc tu rero nt le
te r r i to i re :
• La l i a i s on Grasse Ga re –

Grasse cent re ,
• La l i gne Grasse –

Mouans-Sar to ux ,
• La l i g ne Peymei nade –

Grasse .
Conve rgent ég a lement au
n i veau d u PEM, le rés eau
fer ré (c adencé t ou tes les
30 mi nu tes ) e t l e réseau de
c ars in terurb a i ns ouvrant
p l us l a rgement le l i en avec
l ’ ensem ble d u p ô le
mét ro p o l i t a in et l es
te r r i to i res vo i s ins .
E l l e c om p or te un P +R de
230 p laces

OBJECTIFS

• Conf o r te r l a desse r te fe r rov i a i re po ur l ’ i n tég rer d ans
le f ut ur d u réseau de t rans po rt s a rm at ure de
l ’ ag g l omérat io n e t f av or i se r a i ns i l ’ us ag e des
t ransport s co l l ec t i f s .

• Va lor i se r l es gares comme de vér i tab le l i eux de v ie .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

S N C F
V i l l e  d e  G r a s s e

R é g i o n  S u d  P A C A
V i l l e  d e  M o u a n s - S a r t o u x

P E M d e  G r a s s e  :  0  M€
P E M d e  M o u a n s S .  :  2 , 5  M€

2 ,5  M€=

Gare de Grasse

Gare de Mouans Sartoux



ITEM 122CONFORTER LE RÔLE DE LA DESSERTE FERROVIAIRE

Créer une armature à haut niveau de service pour le réseau de transports public ACTION 1.2

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� A c c r o i t r e  l ’ a t t r a c t i v i t é  d e s  r é s e a u x  T C

� C r é e r  u n  h u b  a u  c e n t r e  d u  r é s e a u  
a r m a t u r e  d u  P a y s  d e  G r a s s e

� D é v e l o p p e r  l ’ u r b a n i s m e  d e s  s e c t e u r s  
a u t o u r  d e  c e s  p ô l e s

MESURES A METTRE EN PLACE

S i t ué su r l ’un des pr inc i p aux accès rou t ie r au cent re de
Grass e , l e PEM et s o n P +R do i ven t ég a lement j oue r un
rô le m aj eur d ans l ’ o rg an i s a t i on de l a m o b i l i t é à
l ’ é che l l e du te r r i t o i re du P ays de Gras se . Des p i s tes
ex i s ten t p our acc ro i t re enco re s o n ac t i v i té et inc i te r
l es usagers à ut i l i se r l es réseaux qui l e desservent .
Un vér i t ab le p ark ing de d i ss uas i o n , p o ur l es VL ,
éven tue l l ement le s c a rs de t o ur i sme ou même à t erme
un rô le d ans l a cha ine de lo g i s t i que urb a i ne s ont
env i s ageab les p o ur l ’ a ven i r en s ym bi ose avec le
cen t re -v i l l e , g râce à l a c réa t i on d ’ une l i a i s on f or te e t
e f f i c ace , un vé r i t ab le t ra i t d ’un i on ent re l a v i l l e b asse
et l a v i l l e haute .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Le PEM de la Mouans Sartoux
La g are de M ouans -Sa r t oux jo u i t d ’ une p os i t i o n
s t ra t ég i que en a r t i c u l a t i on avec le te r r i to i re de l a
Comm unauté d ’ Ag g l om érat i o n de Cannes -P ays de
Lér ins . La gare se compose au jourd ’ hu i de :
• Un park ing -re l a i s gra tu i t ,
• Un arrê t de b us avec le p ass age de ce r t a ines l i g nes

dép ar tement a le s ( L i g ne d ’Az ur ) e t U rb a i nes
(S i l l ages ) e t l a l i g ne B d u réseau P a l mBus
(Comm unauté d ’ Ag g lo mérat i on Cannes P ays d e
Lér ins ) ,

• Une cons igne à vé lo sécur i sée .

I l c onv ien t de d imens i o nner les bes o ins c om pt e tenu
de l a desser te f ut ure et de rec o nf i g ure r l e s i te en
vér i tab le pô les d ’échanges .



ITEM 123 CRÉER UNE LIAISON TC À HAUT NIVEAU DE SERVICE ENTRE MOUANS-SARTOUX ET 
GRASSE

Créer une armature à haut niveau de service pour le réseau de transports publicACTION 1.2

DIAGNOSTIC

Le tem ps de p a rc o urs e t l a régu l a r i té s on t deux é léments
c lés p our l ’u s age r d ans le c ho ix d ’ ut i l i se r o u p as les
t ransport s en commun.
La l i gne A ent re Grasse et Mouans S a r t o ux es t au j ou rd ’hu i
l a l i gne l a p l us f réquent ée d u réseau S i l l ages av ec p l us de
232 000 v o yageurs en 2016 . I l e s t o p po rt un d e renf o rce r
son at t rac t i v i té en complément de l ’o f f re fe r rov ia i re .

MESURES A METTRE EN PLACE

La CAP G eng agera à c o urt -m o yen te rme l es é tud es de f a i s ab i l i t é d ’ un TC à H aut N i veau de Serv i c e ( TCHNS) ent re le PEM de
l a Ga re de Grasse e t le PEM de l a g a re de M o uans -S a r t o ux . Ces ét udes permet t ron t de p réc i s e r l es d i f fé rentes v a r i an tes
poss ib les , en termes de t racé , ma i s éga lement de matér ie l rou lant , e t de d imens ionner les beso ins .
L ’ en jeu se ra de réa l i se r s ur l a m a jeure p ar t i e du t racé un s i te réservé aux t rans p or t s en co m mun , et de ne rése rver des
so l ut i ons p l us s oup les ( v o ie b ana l i sée , a l t e rna t …) qu ’ aux rée l s p o i nt s d urs du t racé en l i en avec les em pr i ses . I l c onv iend ra
d ’ in tégrer l a complémentar i té avec la l i a i son fer rov ia i re et l a connex ion avec le réseau de la CACPL .

La réa l i sa t i o n interv iendra dans un second temps , à moyen- long terme .

OBJECTIFS

• Favo r i s e r l ’ us age des t ransp o rt s c o l l e c t i f s en réa l i s ant
un t rans p ort en c om mun en s i te p ro p re s ur l a l i a i s on
Grasse – Mouans-Sar t oux .

• Assurer l a co nnex i o n ve rs le te r r i t o i re v o i s i n Cannes -
Pays de Lér ins .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C o m m u n e s
C D 0 6

R é g i o n  S u d  P A C A
C A  C a n n e s - P a y s  d e  L é r i n s

E t a t

45  M€

B HN S d e  C a n n e s  L i g n e  1  – S ou r c e  :  E g i s T r o l l e y b u s  d e  S a i n t  E t i e n n e  – S ou r c e  :  B u s&C a r © D R



ITEM 123CRÉER UNE LIAISON TC À HAUT NIVEAU DE SERVICE ENTRE MOUANS-
SARTOUX ET GRASSE

Créer une armature à haut niveau de service pour le réseau de transports public ACTION 1.2

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� C o û t  I m p o r t a n t

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Bus à Haut Niveau de Service.

• Investissement limité / autres modes
• Adaptation aux contraintes (pas de site propre tout le long du tracé)
• Adaptation du nombre de véhicules plus aisée

• Capacité limitée (sauf bus bi-articulés)
• Respect des horaires soumis aux aléas
• Perte de temps possible si absence de site propre

Fréquence en HP

C
ap

ac
it

é 
/ 

vé
hi

cu
le
Voyageurs / h

� A m é l i o r e r  l e s  t e m p s  d e  p a r c o u r s  e t  l a  
f i a b i l i t é  d e s  b u s



ITEM 124 PRÉFIGURER UN TC À HAUT NIVEAU DE SERVICE SUR LA L IAISON PEYMEINADE -
GRASSE

Créer une armature à haut niveau de service pour le réseau de transports publicACTION 1.2

DIAGNOSTIC

L ’ i t i néra i re ro ut ie r en t re Grass e e t Peyme inade es t
ex t rêmement c o nt ra i nt . I l es t d i f f i c i l e à co ur t te rme ,
d ’env i s age r le déve l op p ement d ’un t ransp o rt en c om mun
« l ou rd » do té d ’un s i t e p rop re su r une l a rge p a r t i e d u
t racé .
I l es t en rev anche t ou t à f a i t p oss i b le d ’é tud ie r l a
fa i s ab i l i t é d ’ aménagement e t de s ys tèm es p ouv ant
favor i se r l a progress ion des l ignes de bus ex i s tantes .

MESURES A METTRE EN PLACE

Di f fé rentes s t ra tég ies p euvent êt re ap p l i quées d ans les s i tua t i o ns
où l ’ es p ace ne permet p as de dég age r l ’ em p r i se p o ur l a c réat i on
d ’un s i te propre des t iné aux t ransport s en commun :

• Ap pe l l o i nt a in ; dem and e de p r i o r i té : d ans le c as d ’es p ace t rè s
co nt ra i nt une v o ie p a r sens s t r i c t e , on pr i v i l ég ie ra une s o lu t i on
permet t ant au b us de s i gna le r s a p résence en am o nt d ’un
c ar re fo ur c om p l i qué , l eque l réag i ra en o pt im i s an t s on
fonc t i onnement p o ur d ég ager le p l us rap i dem ent p oss i b le les
véh i c u l es en am o nt , a f in d ’ ac cé lé re r l e p ass age d u bus . Ce
sys tème c onna i t des l im i tes not amment l o r sq ue deux se rv i ces s e
c ro i sent au n iveau du même carre four .

• Fac i l i t e r l ’ ap proc he : s i l ’ es p ace au ni veau d es c ar re f ou rs le
permet , une em pr i se p eut ê t re dég agée po ur o f f r i r un c o u l o i r
d ’ ap pro che aux b us , l esque l s peuv ent auss i béné f i c i e r d ’ une
pr i o r i té déc l enchée p a r un ap pe l en p ied de feux qu i f av o r i se le
passage des TC v i s -à-v i s des vo i tures par t i cu l i è res .

• Voie d ynam i que : d ans le c as o ù le p ro f i l o f f re 3 v o ies
d i s p o ni b le s , c ô té d oub l e v o ie , l a v o ie l a té ra le peu t ê t re déf in ie
co mme réservée pend ant l ’ heu re de p o i nte p our f av or i se r l e
p ass age d es b us . Une aut re s o lut i on ex i s t ant au j ou rd ’hu i à S t
Naz a i re o u en Es p ag ne , peu t c ons i s te r en une v o ie cent ra le
réservée aux t rans p or t s en c omm un d ans un sens le m at i n e t
d ans le sens o p p osée le so i r , s u i v ant o ù so nt o bservées les p lus
grosses d i f f i cu l tés d ’écou lement du t ra f i c .

La p rem ière ét ape co ns i s te en une ét ude af in de c i b le r l es ac t i ons à
mener sur l a l igne .

OBJECTIFS

• Favo r i s e r l ’ us age d es t ransp o rt s c o l l e c t i f s en ét ud i an t
les d i f fé ren tes s o l u t i ons tec hn i ques p ouv ant
permet t re un g a in subs t ant ie l de v i tes se c o mmerc i a le
et do nc d ’e f f i c ac i té , p our les b us c i rc u l ant ent re
Grasse et Peymeinade .

• Adapter les so lut ions aux espaces t raversés .

Ces mes ures v iennent en pré f i gu rat i on d ’un f u tur TCS P
dont les moda l i tés res tent à déf in i r .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

3  M€

Exemples : des s i tes propres bus dont le sens
al terne en fonct ion des heures de pointes

C h r on ob u s C 7  - T h ou a r é su r  L o i r e  
( a g g l om é r a t i on  n a n t a i s e )  S ou r c e  :  E g i s

L a  Mon t é e  d e s  S o l d a t s  à  L y on  – S ou r c e  :  G oog l e

C o m m u n e s
C D 0 6

R é g i o n  S u d  P A C A
E t a t



ITEM 124PRÉFIGURER UN TC À HAUT NIVEAU DE SERVICE SUR LA L IAISON PEYMEINADE -
GRASSE

Créer une armature à haut niveau de service pour le réseau de transports public ACTION 1.2

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� A m é l i o r e r  l e s  t e m p s  d e  p a r c o u r s  e t  l a  
f i a b i l i t é  d e s  b u s  t o u t  e n  s ’ a d a p t a n t  a u x  
c o n t r a i n t e s  d u  s i t e

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

S ou r c e  :  L y on m a g

L ’expér i m entat io n d ’un coulo i r bus dynami que à
Lyon

Ent re le 1er j anv ie r e t f in av r i l 201 7 , un c ou l o i r de
bus d ynami q ue a é té expér i menté à Lyo n , av enue
Lacassag ne , par l a Mét ropo le du Grand Lyon .

Concrè tement , s ur une l ong ueur d ’env i ro n 350
mèt res , l ’ une des deux vo ies de l ’ av enue , qu i
hab i t ue l l ement ac cue i l l e l ’ ensem b le d u t ra f i c de
véh i c u l es , dev ien t p o nc tue l l ement réservée aux bus .
Grâce à des éq ui pements tec hno lo g i ques , ceux-c i
son t repérés en am ont de l a z o ne et déc lenchent à
leu r ap proc he le d i sp os i t i f . Des p anneaux l um i neux
ind i q uent aux aut o mo bi l i s tes qu ’ i l s do ivent
emp runter l a v o ie de g auc he , ce l l e de dro i te , b ordée
de leds rouges au s o l é tant , p our que l ques ins t ants ,
exc lus i vement une vo ie de bus .

Ce t te expér iment a t i o n a été re tenue d ans l ’ ap pe l à
pro je t s l ancé en 201 5 d ans le c adre d u P l an
d ’ Inves t i s sements d ’ Aven i r (P IA ) . E l l e a m ob i l i s ée de
nombreux par tena i res .

Ce qu ’ i l f aut re ten i r :
• Jusqu ’à 28% de ga in en temps de parcours ( -1min05 sur 4min43)
• +25% de ga in en régu la r i té ,
• 40% à 60% de taux de respec t par les usagers ( sans cont rô le pendant l ’ expér imentat i o n) ,
Ces résu l t a t s s o nt enc ourageants s ac han t que l a d i s t ance s ur l aque l l e l ’ expér i ment at io n a é té m enée es t
re la t i vement courte .

P r i n c i p e  d e  f on c t i on n e m e n t  e t  d ’ e x p é r i m e n t a t i on  – G r a n d  L y on



ITEM 131 CRÉER UN RÉSEAU DE PARCS-RELAIS SUR LES 3  AXES À HAUT NIVEAU DE SERVICE

Organiser le stationnement en rabattement sur les axes fortsACTION 1.3

DIAGNOSTIC

La c o nf i g urat i on d u réseau ro ut i e r du P ays de Grasse
co nt ra i nt beauc o up d ’us agers à l ’u s age de l a v o i tu re p our
de nom breux dép l acem ents . P our aut ant , ces us ag ers ne
d o i ven t p as êt re év i ncés p ar l a m ise en p l ace du réseau
arm at ure q ue l a c o l l e c t i v i té s ouha i te c rée r . Le s p a rk i ngs -
re l a i s o nt ce rô l e d ’ in te r f ace po ur le s us agers rou t ie rs q u i
souha i tent po urs u i v re un dép l acement en z o ne urb a i ne v i a
le réseau TC p lutô t que de le terminer en vo i ture .

MESURES A METTRE EN PLACE

4 po int s majeurs cond i t io nnent l a réuss i te du park ing -re l a i s :

• Per t inence du pos i t ionnement en l i en avec le réseau rout ie r
L ’équ ipe ment do i t se t r ouve r su r ou à p rox im i té t rè s immé d i a te de l ’ i t iné r a i re q ue l ’u s age r empru nte ra i t s ’ i l ne
s ’a r rê ta i t pas au park ing . A min ima sur un axe s t ruc tu rant du ré seau .

• E f f i cac i té de la desser te TC
F réquence é levée , bonne v i t e s se comme rc ia le (dé passement des sa t u ra t i ons ) , con fo r t . L ’ u sage r consent i ra à qu i t t e r son
véh i cu le pe r sonne l pou r ent re r s u r l e ré seau TC s i ce s cond i t ions sont u n m in im um réun ie s a f in de jus t i f i e r ne t t ement
l ’avantage compara t i f du TC par rappor t à la vo i tu re .

• Tar i f i c a t io n at t rac t i ve
La t a r i f i ca t ion d u s t a t ionnemen t da ns le s cent re s u rb a i ns tend à cr o i t re nota mment pour le s a r rê t s de moyennes e t de
longues d urées . Le recou rs au pa rk i ng re la i s do i t se d i s t ing ue r par l ’ é c onomie su bs ta nt i e l l e qu ’e l l e pe r met de ré a l i se r
lo r squ ’on la compare au coût ca rburant / s ta t ionnement d ’un dép lacement en véh i cu le par t i cu l i e r .

• Sécur i sa t io n des véh i cu les
Assure r la séc ur i t é des b iens e t des pe r sonnes e t nota mment des véh i cu le s q ue l s qu ’ i l so ien t (vo i t u re s , vé los , e t c . ) e s t u n
argument de po ids dans le cho ix de l ’u sage r de recour i r ou non à une so lu t ion park ing-re la i s .

OBJECTIFS

• Favo r i s e r l e rab a t tement des us ager s rout ie r s ve rs les
t r ansp o rt s en co mmun en p os i t i onnan t le s p a rcs re l a i s
à l ’ i n te r f ace des p r i nc i p aux axes i r r i guant le te r r i t o i re
et du réseau armature TCHNS .

• Rend re p oss i b le l ’ us age des TC p o ur l es co m munes
fa ib lement desserv ies par les TC .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

3  M€

C o m m u n e s
C D 0 6

R é g i o n  S u d  P A C A
E t a t



ITEM 131CRÉER UN RÉSEAU DE PARCS-RELAIS SUR LES 3  AXES À HAUT NIVEAU DE SERVICE

Organiser le stationnement en rabattement sur les axes forts ACTION 1.3

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTAL

+INTÉRÊTS

-FREINS

� F a v o r i s e  l ’ i n t e r mo d a l i t é  y  c o m p r i s  p o u r  
l e s  p o p u l a t i o n s  p é r i u r b a i n e s  e t  r u r a l e s

� E n c o u r a g e  l ’ u s a g e  d u  r é s e a u  d e  
t r a n s p o r t s  e n  c o m m u n

� F o n c i e r  d i s p o n i b l e

� I m p a c t s  à  é v a l u e r  a u  c a s  p a r  c a s

MESURES A METTRE EN PLACE

Cartograph i e du pos i t i onnemen t  de park i ngs  re la i s  - Eg i s

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

S c h é m a  i l l u s t r a n t  l e  
r a b a t t e m e n t  d e s  f l u x  

r o u t i e r  s u r  l e s  
p a r k i n g s - r e l a i s  d u  

r é s e a u  - E g i s

P ô l e  d ’ É c h a n g e s  
M u l t i m o d a l

P a r k i n g  R e l a i s



ITEM 132 CRÉER DES AIRES DE COVOITURAGE AUX POINTS D'ENTRÉE DU RÉSEAU ROUTIER 
STRUCTURANT

Organiser le stationnement en rabattement sur les axes fortsACTION 1.3

DIAGNOSTIC

La c o nf i g urat i on d u réseau ro ut i e r du P ays de Grasse
co nt ra i nt beauc o up d ’us agers à l ’u s age de l a v o i tu re p our
de nom breux dép l acements . P our aut ant , c es us age rs
d o i ven t p o uvo i r bénéf i c i e r d ’ a l te rnat i ve . Le c o vo i t urage
peut permet t re une éco no mie de 2000 € p a r an po ur un
us ag er hab i t an t à 30 km de so n l i eu d e t rav a i l e t
co v o i tu ran t q uo t i d iennement ( s ou rce : ADEME) . La b o nne
lo c a l i s a t i o n et le b o n n iveau de serv i ce des a i res de c o -
vo i turage sont deux é léments c lés du d i spos i t i f .

MESURES A METTRE EN PLACE

Un ce r t a in nom b re de c r i tè res s ont à p rend re en co mp te p o ur l oc a l i se r l es a i res
de covo i turage . Dans le cas idéa l , l ’ a i re de covo i turage do i t ê t re :
• t rès v i s ib le par tous les automobi l i s te s depui s un axe f réquenté .
• d ’ accès f ac i l e d ans les deux sens de c i r cu l a t io n , s ans géné rer d e dét o ur

important .
• s i t uée au n i veau d ’ un p o i nt de c onve rgence des t ra f i c s (nœ ud rout ie r ou

autorout ie r , e t c . ) ;
• S i t uée à prox im i té de s erv i ce s : s t a t io n essenc e ou de l av age , d i s t r i bu teur de

monna ie , commerces , e tc .

Po ur des ra i s o ns pra t i q ues et de co hérence su r le te r r i t o i re , i l e s t ut i l e q ue le s
préc on i s a t i ons d ’ aménagement s o i ent déf in ie s d ans une cha r te q u i p our ra
prendre l a f o rme d ’ un d o cument re l a t i vement s im ple et co nc i s . Le s grands
pr inc i pes d ’ aménagement et d e c oncept io n des a i res de co v o i tu rage seron t
déf in i s , se l o n leu r t ype , l eur t a i l l e e t l eu r v o c at i on . Une at ten t i on p a r t i cu l i è re
sera po rtée à l a c o nc ept i on d urab le et f a i b l ement im p ac t ante ( l i m i ta t i o n de
l ’ imperméab i l i s a t i on , cho i x des matér i aux , e tc . ) .

On peut d i s t inguer les 4 types d ’a i res su i vants (Source : ADEME) :
• Les a i res s t ruc tu ran tes de p l us de 75 p l aces , qu i s on t do tées de no mb reux

serv i ces -> env . 350 k€ par a i re ,
• Les a i re s s t ruc tu ran tes de 30 à 75 p l aces , q u i so nt ég a lement d ot ées de

nombreux serv i ces -> de 70 à 180 k€ par a i re ,
• Les a i res i n te rmédi a i re s de 10 à 3 0 p l aces -> d e 15 à 80 k€ p a r a i re s e lo n le

n iveau d ’équ ipement s ,
• Les a i res rus t i q ues de m oi ns de 10 p l aces -> env . 2k€ p ar a i re , p r inc i p a lement

en s igna l i s a t io n .

OBJECTIFS

• In c i te r au c o vo i t urage p o ur d im inuer le t r a f i c
automobi le et l es conges t ions assoc iées .

• Off r i r une a l te rnat i ve à l ’ au t os o l ime po ur les
hab i t ant s qu i s o nt c on t ra i nt s d ’ ut i l i se r l eur v o i tu re
co mp te tenu des c ont ra i ntes du ter r i to i re où i l s
rés ident .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

1 ,5  M€

C o m m u n e s
C D 0 6

R é g i o n  S u d  P A C A
E t a t

L e s  p a n n e a u x  d e  s i g n a l i s a t i o n  – S o u r c e  :  A D E M E



ITEM 132CRÉER DES AIRES DE COVOITURAGE AUX POINTS D'ENTRÉE DU RÉSEAU ROUTIER 
STRUCTURANT

Organiser le stationnement en rabattement sur les axes forts ACTION 1.3

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� D i m i n u e r  l e  t r a f i c  a u t o m o b i l e

� O f f r i r  u n e  a l t e r n a t i v e  à  l ’ a u t o s o l i s m e
p o u r  l e s  u s a g e r s  c o n t r a i n t s  d ’ u t i l i s e r  
l e u r  v o i t u r e

� F o n c i e r  d i s p o n i b l e

� C h a n g e m e n t  d e  p r a t i q u e s  d e s  u s a g e r s

MESURES A METTRE EN PLACE

Cartograph i e du pos i t i onnemen t  des  a i res  de covo i turage- Eg i s

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau



ITEM 133 ACCOMPAGNER LA DÉMARCHE POUR FAVORISER LE REPORT MODAL

Organiser le stationnement en rabattement sur les axes fortsACTION 1.3

DIAGNOSTIC

Le changement des pra t iq ues de dép l acements es t s ouvent
co mp lexe et f a i t app e l à des hab i tudes e t « i m ages »
par fo i s pro fondément anc rés dans les espr i t s .
Auss i , s i l e déve l o p pement d ’ o f f res a l te rnat i ves à l a v o i t ure
es t ind i s pens ab le p our p ermet t re aux hab i t an t s d ’env i s age r
d ’ aut res m an ière s de s e dép l acer (no t amment à t rave rs
l ’ u s age de p lus ieurs m o des ) , i l d o i t en c o mp l ément êt re
acc om p agner d ’une d émarc he de co mmuni c at io n , d e
sens i b i l i s a t i on et de v a lo r i s a t i o n , a f i n d ’ inc i te r l ’ us ager à
opter pour des prat iques de dép lacement p lus ver tueuses .

MESURES A METTRE EN PLACE

Di f fé rents types d ’ac t ions sont à met t re en p lace :

• Des ani mat ions q ui s o n t un é lément p r i o r i t a i re . E l l es ac c om p agnent en géné ra l une ac t i o n p lus op érat i onne l l e , c o mm e
l a c réat i on de P+R ou d ’ a i res de c o vo i t urage , ou s ’ i ns c r i ve d ans un évènements p l us l a rge : Jo urnée de l a M o bi l i t é ,
Forum de l ’ em p l o i ou des ass o c i a t i ons… L ’ an i mat i o n sur e l l i eu de t rav a i l es t so uven t dé te rmi nan te et l ’ en t repr i se
cons t i tue indén iab lem ent un l i eu s t ra tég ique de d i f fus ion de l ’ i n fo rmat io n .
o L ’ an im at i o n à des t i nat io n d i rec te des s a l a r i és : so i t à t r ave rs une an i m at i on i nd i v i dua l i sée , q u i peut ê t re in tégrée

aux dém arc hes de P l ans de Dép l acements d ’En t rep r i se s , s o i t v i a de l ’ é v ènement ie l ( s t ands , déf i s… ) . A Rennes , o n a
mesuré qu ’ à l ’ i s sue d ’ une an im at i on c o l l e c t i ve , 3% seu lement des s a l a r i és s ’ i n sc r i v a ien t c omme co v o i tu reu rs
potent ie l s e t que ce taux gr impe à 50% à l ’ i s sue d ’an imat i ons ind iv idue l l e s .

o L ’ an im at i o n à des t i nat i on d u grand pub l i c : o rg an i s a t i o n de s t ands d ans des l i eux s t ra tég iq ues d u te r r i t o i res ,
d i s t r i bu t i on de dép l i ant s su r les po in t s de co nges t i on ro ut iè re (not am ment l o rs de l a réa l i s a t i on de t rav aux ) , s p ot
rad io , a f f i ches , a r t i c l es…

o L ’ an im at i o n à des t ina t i o n d ’un réseau de c o rres p ond ants , qu i peut reg ro upe r des i nte r l o cu teu rs d ans les ent repr i ses ,
l es an im ateurs PDE , d es co r res p ond ants d ans le s c omm unes , des int er l o cu teu rs de p ô le em pl o i s , m i ss i o ns
d ’ inse r t i on , e t c . L ’ i dée es t de d i sp ose r « d ’ am b assadeurs » s ur le te r ra i n au c ont ac t des s a l a r i é s , q u i c o ns t i t uen t l a
c i b l e p r i o r i t a i re du changement de p rat i que d ans leurs dép l acements q uo t i d iens ) . L ’ an im at i on de ce réseau peu s e
fa i re à t ravers de la fo rmat ion , des rencont res régu l i è res , e t c .

• La promo tio n : en c om p lément de l ’ an im at i on , i l es t pr im ord i a l de prom ouv o i r de m aniè re ac t i v e les no uv e l l es pra t i ques
de m ob i l i t é . La p rom ot i on p asse not amment p a r l a péd ago g ie et l a m is e en av an t des po in t s f o r t s , m a i s nécess i te aus s i
de lever le s f re i ns et l e s ré t i cences , à t r ave rs des temp s d ’échanges , no t am ment s ur l es l i eux de t rav a i l . P a r exemp le , l a
prom o t i on ac t i ve du c o v o i tu rage a perm is des ré su l t a t s t rès s at i s f a i s an ts su r les z ones d ’ ac t i v i té s du Grand Lyon (on es t
p assé de 3 à 15% d’ us age du c o v o i t urage) et l a P l a ine de l ’A i n (de 7 à 23%) . La prom ot i on d o i t s ’ i ns t a l l e r d ans l a durée
pour que les nouve l l es pra t iques dev iennent des hab i tudes et que les nouveaux sa la r i és so ient éga lement sens ib i l i sés .

• La co m m unicat io n glo bale : po ur prom o uv o i r e t an imer de no uv e l l es p ra t i q ues de m o bi l i t é , i l f aut dé f i n i r un p l an de
co mmun ic a t i on g l o b a l e t des sup po rt s ad aptés en f onc t i on des d i f fé ren tes c i b les . La c o mmuni c at i on do i t ê t re dense au
l ancement d ’une dém arche pu i s s ’ i ns c r i re d ans le temp s avec des op é ra t i o ns c ib lées et des rendez -vo us régu l i e rs te l s
que l a sem a ine Euro péenne de l a Mo bi l i t é en s eptemb re o u du Déve l o p pement Durab le f in m a i début ju in . Le s s upp o r t s
sont à env i sager en fonc t ion des beso ins et des moyens d i sponib les :
o Les p lus ind i spens ab les : s i te in ternet , a f f i ches , p laquet te , f l ye r , d iaporam a ou f i lm , réseaux soc iaux
o Les aut res vec teurs ut i l es : ob je t s pub l i c i t a i re s , autoco l l an t s , bandero les , spots rad ios…

Enf in , l es témoignages sont à va lo r i se r e t encourage r .

OBJECTIFS

• In c i te r au rab a t tement v ers le s t r ans p or t s en co mmun
et au c o v o i tu rage en co mmun ic ant su r le s ac t io ns
mises en œ uv re e t le s av ant ages de ces p ra t i ques
(co ût , env i ro nnement , tem ps de p a rc o urs , l i en
soc ia l… ) .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

0 ,1  M€

C D 0 6
R é g i o n  S u d  P A C A

E t a t
C o m m u n e s

E n t r e p r i s e s
A s s o c i a t i o n s  d e s  
Z o n e s  d ’ A c t i v i t é s

C h a m b r e s  c o n s u l a i r e s



ITEM 133ACCOMPAGNER LA DÉMARCHE POUR FAVORISER LE REPORT MODAL

Organiser le stationnement en rabattement sur les axes forts ACTION 1.3

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTAL

+INTÉRÊTS

-FREINS

� S e n s i b i l i s e r  l e s  h a b i t a n t s  e t  l e s  i n c i t e r  
à  d e s  p r a t i q u e s  d e  d é p l a c e m e n t s  p l u s  
v e r t u e u s e s

� D i f f i c u l t é  à  f a i r e  é v o l u e r  l e s  h a b i t u d e s

� I n s c r i r e  l a  c o m m u n i c a t i o n  d a n s  l a  d u r é e

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  1  - S T R U C T U R E R  L E S  D É P L A C E M E N T S  A U T O U R  D ’ A X E S  F O R T S

A f f i c h e  s u r  l e  P + R K r y p t o n  à  A i x  e n  
P r o v e n c e  – S o u r c e  :  M é t r o p o l e  A i x  
M a r s e i l l e  P r o v e n c e

E x t r a i t  v i d é o  s u r  l e s  P + R d e  N a n c y  – S o u r c e  :  V i l l e  d e  N a n c y

Quelques exempl es :

C a m p a g n e  d e  c o m m u n i c a t i o n  s u r  l e  c o v o i t u r a g e  – S o u r c e  :  G r a n d  L y o n

A n i m a t i o n s  c o v o i t u r a g e  d a n s  l e s  e n t r e p r i s e s  :  
a c c u e i l  s u r  p a r k i n g ,  s p e e d - d a t i n g ,  c a u s e r i e
S o u r c e  :  A D E M E

P A S  D ’ I M P A C T  D I R E C T
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IV. AXE	2	:	Articuler	un	système	de	déplacement	
global	autour	de	l'armature	de	transport	
collectif	

   

211 - Organiser le réseau de transport collectif en rabattement sur les 3 liaisons fortes et 
poursuivre le renforcement du réseau Sillages

212 - Améliorer les connexions TC  entre les territoires, notamment sur la Basse Vallée de la 
Siagne et avec Sophia-Antipolis

213 - Développer le covoiturage dynamique

214 - Développer le Transport à la Demande dynamique autour du réseau structurant

215 - Privilégier l'urbanisation dans la zone d'influence du réseau TCHNS

221 - Développer une application globale de mobilité (Pôle métropolitain) : TC, 
covoiturage, vélos, recharge de véhicules, comparateur de choix modal, réservation 
espaces de coworking

222 - Formaliser une ou plusieurs lignes fortes de covoiturage  domicile-travail en direction 
de Sophia-Antipolis et de Cannes-Pays de Lérins

223 - Déployer l’Information dynamique de covoiturage aux arrêts de bus

224 - Prévoir du stationnement vélo sécurisé sur les aires de covoiturage, PEM et stations 
majeures de transports en commun

225 - Autoriser l'embarquement des vélos à bord des bus

226 - Développer les services et les commerces dans les PEM

227 - Déployer Des IRVE (Infrastructures de Recharge pour Véhicules Électriques) dans le 
cadre du Pôle Métropolitain

231 - Élaborer des PLD en partenariat avec les communes

232 - Promouvoir l’écomobilité dans les écoles

233 - Offrir un accompagnement personnalisé dans l'accès à la mobilité

234 -Optimiser les déplacements liés au travail : plans de mobilité, avantages aux 
covoitureurs, télétravail, coworking, aménagement d'horaires, horaires décalés, 
développemnt des services dans les entreprises, …

235 - Intégrer les services à la mobilité dans les projets immobiliers
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ITEM 211 ORGANISER LE  RÉSEAU DE  TRANSPORT  COLLECT IF  EN  RABATTEMENT  SUR LES  3  L IA ISONS FORTES 
ET  POURSUIVRE  LE  RENFORCEMENT  DU RÉSEAU S ILLAGES

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armatureACTION 2.1

DIAGNOSTIC

Le réseau S i l l ag es dess er t l e te r r i t o i r e du P ays de Grasse .
Dans les sec teurs urb an i sés , i l es t péna l i sé p ar les
sa tu ra t io ns renc ont rées sur le s axes m a jeu rs , s ur t ou t en
heure de po in te . Les d i f fé ren tes l i gnes co nverg ent ver s le s
mêmes p ô les p o ur rab at t re les us age rs em p runt an t des
port ions d ’ i t i néra i res communes .
Le temp s perdu es t im p or t an t , e t l e TC n ’ o f f re p as , de f a i t ,
un g a i n de tem ps qu i p ourra i t l e rendre p lus a t t r a c t i f q ue l a
vo i ture .

MESURES A METTRE EN PLACE
Le réseau S i l l ages ac t ue l m a i l l e b ien
le ter r i to i re du Pays de Grasse .
Les l i gnes f o r tes s on t cepend ant
co nt ra i ntes p a r le f a i t de dev o i r
t r averse r des sec teu rs où l a
c i rc u l a t i o n dens e l es ra len t i t
f réquemment .

OBJECTIFS
• Créer un réseau arm ature et l i m i te r l ’ im p ac t des

sa tu ra t io ns su r l a v i tes se co mmerc i a le TC d ans les
zo nes de f or tes s a tura t i ons rou t iè res , g râce aux s i tes
propres TCHNS .

• Emp lo ye r p lus e f f i c acem ent les l i g nes c l ass iq ues d ans
un rô l e de rab a t tement « pé r i phé r ie <> réseau
arm at ure » et de desse r te « pé r i p hér ie < >
pér iphér ie » .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Sans  su rcoû t

R é g i o n  S u d  P A C A

Schéma de principe de l’organisation du réseau TC Sillages

S o u r c e : E G I S .



ITEM 211ORGANISER LE  RÉSEAU DE  TRANSPORT  COLLECT IF  EN  RABATTEMENT  SUR LES  3  L IA ISONS 
FORTES ET  POURSUIVRE  LE  RENFORCEMENT  DU RÉSEAU S ILLAGES

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l a  m u l t i mo d a l i t é e t  l ’ u s a g e  
d u  r é s e a u  T C

� L i m i t e r  l e  d o u b l o n n a g e  d e s  l i g n e s  s u r  
c e r t a i n s  a x e s  ( c o r r i d o r  T C H N S )

� R a b a t t e m e n t  p l u s  e f f i c a c e  d e  l a  
p é r i p h é r i e  v e r s  l e s  c o m m u n e s  
« c e n t r e »  e t  l e s  P E M

MESURES A METTRE EN PLACE

Ci -dessous un exemple de res t ruc tura t io n du réseau S i l l ages avec réa l i sa t i on des TCHNS .
Les l i gnes c l a ss i q ues c i rc u lent un m in im um sur l e c or r i d or des TCHN S po ur év i te r l es d oub l o ns . E l l es
ag i ssent pr inc ipa lement en rabat tement vers le réseau armature .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armature ACTION 2.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Schéma de principe de réorganisation du réseau TC autour de l’armature TCHNS

En c om plément , l a dess er te des sec teurs pé r i urb a i ns es t à ana l yser f inement . Une ét ude sp éc i f iq ue es t
no t amment à eng ager s ur les bes o i ns en desser te TC du H aut P ays , en prenan t en c om pte les c on t ra in tes
spéc i f iques du sec teur : f a ib le dens i té et géograph ie .

S o u r c e : E G I S .



ITEM 212 AMÉL IORER LES  CONNEX IONS TC   ENTRE  LES  TERR ITO IRES,  NOTAMMENT  SUR LA  BASSE VALLÉE  DE  
LA  S IAGNE ET  AVEC SOPHIA-ANT IPOL IS

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armatureACTION 2.1

DIAGNOSTIC

Le ré seau de t rans p or t s en c omm un ac tue l , ne pe rmet p as
a i sément de ra l l i e r l a b asse v a l l ée de l a S i ag ne et S o ph i a
Ant ip o l i s , l i eux où se co ncent rent de nom breuses ac t i v i tés e t
pô les d ’emplo i s majeurs du pô le mét ropo l i t a i n .
La to p o grap hie et l e des s in du réseau rou t ie r qu i en déco u le
fav or i se peu les l i a i s ons Es t -Oues t , c a r l es v a l l ées des A l pes
Mar i t imes sont essent ie l l ement or ientées Nord-Sud .
Le f ut ur réseau TCHN S permet t ra de c réer une l i a i s o n Es t -
Oues t fo r te . A i ns i i l se ra i t in t é ress ant d ’ a f fec ter de no uveaux
mo yens en TC po ur permet t re un rab a t tem ent e f f i c ace
depu i s l a b asse v a l l ée de l a S i ag ne j us q u ’ aux p ô les
mul t imodaux de Mouans-Sar t o ux et Grasse .

MESURES A METTRE EN PLACE
Réseau In terurb a i n (Rég i on Sud PACA) e t réseau
d ’ ag g l omérat i on of f ren t un m a i l l age ef f i c ac e en t re les
pr inc i p aux c ent res du p ô le mét ro po l i t a i n : C annes , Gras se ,
Ant ibes / Sophia-Ant i po l i s .
La z one S ud -Ouest et not amment l a v a l l ée de l a S i ag ne
conna i ssent un n iveau de desser te moins é levé .
Ce t te z one n ’é t ant p as d i rec tement c o nce rnée p ar le s f ut urs
pro je t s TCHNS , i l c onv i ent d ’ ag i r p our amé l i o re r l a co nnex io n
au réseau de t ransp o rt s en c omm un et le rab at tement ve rs le
réseau armature .

OBJECTIFS
• Ut i l i se r l e g a i n en « m o yens » de t rans p or t s en

co mmun indu i t p ar les TCHNS p our redép l o yer p lus de
serv i ces en d i rec t ion de la va l l ée de la S iagne .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Réa f f ec ta t i on de  moyens  
ex i s t an t s

R é g i o n  S u d  P A C A
C A S A

C A C P L

C a r t e  d e s  l i g n e s  T C  d é p a r t e m e n t a l e s  C D 0 6



ITEM 212AMÉL IORER LES  CONNEX IONS TC   ENTRE  LES  TERR ITO IRES,  NOTAMMENT  SUR LA  BASSE  
VALLÉE  DE  LA  S IAGNE ET  AVEC SOPHIA-ANT IPOL IS

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� A m é l i o r e r  l a  d e s s e r t e  e n  t r a n s p o r t s  e n  
c o m m u n  s u r  l ’ e n s e m b l e  d e  
l ’ a g g l o m é r a t i o n

MESURES A METTRE EN PLACE

Le p lan du Réseau S i l l age .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armature ACTION 2.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Basse vallée de la SiagneP l a n  d u  r é s e a u  d e  t r a n sp o r t s  S i l l a g e s



ITEM 213 DÉVELOPPER LE  COVO ITURAGE  DYNAMIQUE

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armatureACTION 2.1

DIAGNOSTIC

Dans les sec teurs pé r i urb a i ns , l a desser te en t rans po rt
co l l ec t i f s ’ a vè re d i f f i c i l e e t peu ef f i c ace c o mp t e tenu de l a
d i s pe rs i o n de l ’ hab i t a t , des ac t i v i tés et des emp lo i s . A i ns i ,
l ’ u s age de l a v o i t ure es t p rép o ndéran t ( 8 0% p o ur les
dép l acements de c ourte s e t m o yennes d i s t ances ) e t l e t aux
d ’occup at i o n res te fa ib le (en moyenne 1 ,3 pers /véh) .
En rédu i s ant le t r a f i c d e 5 à 1 0 % en heure d e p o i nte ( ce
qu ’o n peut a t te ind re en f av o r i s ant le c o vo i turage) , on
sup p r im e une g rande p a r t i e des c onges t i ons et des
nu i sances assoc iées .
En s ’ ap p uyant su r les nouve l l es techno l o g ie s , l e c o vo i t urage
d ynam i que p ermet de s ’ a f f r anch i r des c on t ra i nte s de
réserv at i on du c ov o i t urage org an i sé à l ’ a v ance e t es t
p ar t i cu l i è rement ad apté à des t ra je t s régu l i e rs d e co ur tes ou
moyennes d i s tances .

MESURES A METTRE EN PLACE

Le c o vo i t urage , en f o r t d éve l op pement dep ui s que l ques
années , rép ond b ien à l a p rob lém at i q ue de l a CAP G
(urban i sme di f fus / mul t ip les zones d ’ac t i v i tés…) .
Com pl ément a i re au réseau TC , l e c o v o i tu rag e p eut réd u i re le
no mb re de véh i cu les su r les p r i nc i p aux i t iné ra i re s o u p a l l i e r à
l a b a i s se d u nom b re d e se rv i ces TC s ur les p l ages hora i re s
hors heures de po inte .

La mi se en p l ace d ’ un s ys t ème de c o v o i t urage dynam iq ue
nécess i te :
• Des s ta t ions équipées s i beso in ,
• Une app l i ca t i o n internet / smartphone ,
• Un sys tème de réservat io n et de pa iement en l igne ,
• Un sys tème de géo loca l i s a t i o n des ut i l i sa teur s .

Les 4 p i l i e rs pour la réuss i te d ’une po l i t ique de covo i turage :
• Po rt age à l ’ é che l l e d ’ un g rand te r r i t o i re . Met t re en p l ace

un par tenar i a t avec le CD06 et le pô le mét ropo l i t a in ,
• Mett re en œuvre des in f ras t ruc tu res ,
• Mett re en œuv re des ac t io ns de c omm un i c at io n e t de

prom o t i on (av ant ages au s t a t i onnement , v o ie s ré servées ,
avantages ta r i f a i re d iverses…) ,

• Mett re en p lace une démarche de su iv i e t d ’éva luat i on ,

OBJECTIFS
• Di mi nue r le t r a f i c aut om o bi le et not amment

l ’ autoso l i sme .
• Amél io rer l a f lu id i té po ur t ous les us age rs et l im i te r

l es nu i sances l i ées aux conges t ions .
• Off r i r un se rv i ce ad ap té à l a desse r te de c er t a i ns

te r r i to i res .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

10  K€

Covoi turage dynami que sans s ta t io ns phys iques
co mm e l e m ontre l ’ exem pl e de Bl ablaL i nes , une
appl i cat ion Blablacar dédiée aux tra jets quot id iens

Vous ê tes co nducteur : Pub l i ez un t ra je t en i nd i quant v os
hab i t udes de dép l acem ents , B l aB l aL i nes vo us t ro uv e des
p ass ager s s ur v ot re t ra je t , s ans dét our . Ac c eptez des
demandes quand vous voulez .
Vous ê tes p ass ager : F a i tes une reche rc he et B l aB l aL i nes
t rouve le c onduct eur de vo t re des t i nat io n . Vous ête s t ous
les deux in f o rmés de vos l i eux de rendez -v ous et
d 'a r r i vée .
Le p a iement se f a i t en es pèces au m oment du t ra je t .
P révo i r l ’ appo i nt .

D ’aut res s i tes :

C D 0 6
A O M d e s  A l p e s  M a r i t i me s

R é g i o n  S u d  P A C A
A D E M E

S t a r t - u p  e t  e n t r e p r i s e s  
p r i v é e s



ITEM 213DÉVELOPPER LE  COVO ITURAGE  DYNAMIQUEANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� D i m i n u e r  l e  t r a f i c  a u t o m o b i l e

� D e s s e r v i r  d e  m a n i è r e  s o u p l e  e t  a d a p t é e  
l ’ e n s e m b l e  d u  t e r r i t o i r e

� C h a n g e m e n t  d e  p r a t i q u e  d e s  u s a g e r s  

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armature ACTION 2.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Covoi turage dynamique avec stat ions phys iques :

A m i -c hem in en t re le s t o p org an i sé et l e co v o i t urage c ourte -d i s t ance , E cov dép lo ie a i ns i des
s t a t io ns c onnec tées su r des axes c lés d ’un ter r i t o i re . Le p ié t o n rense i gne s a des t i nat io n s ur
une b orne e t Ec o v c a l cu le en re to ur le tem ps d ' a t ten te e t l e pr i x d u t ra je t en f o nc t i on d e l a
d i s tance parcourue . Les automobi l i s tes in téressés s 'a r rê tent .
Expér ience en cours dans le Va l d ’O i se avec 14 s ta t ions ins ta l l ées .

F leetm e , l e covo i turage intégré au réseau TC
L ’ o b jec t i f e s t de c o ns t ru i re des l i gnes de c ov o i t urage q ui su i v ent les d ép l acement s na tu re l s
des au t om ob i l i s tes a f i n que les c o v o i tu reur s f as sent le m oi ns de dé to ur s p oss i b les po ur ven i r
se pos i t ionne r sur ces l ignes .
Des ar rê t s - co v o i t urage sont ens u i te déf in i s t ou t au l o ng de l a l i g ne , c omme po ur une l i g ne
de bus c lass ique .
Les aut o mo b i l i s te s qu i souha i tent p a r t age r leu r v o i ture s ur t o ut o u p ar t i e de leurs t r a je t s
rég u l i e rs se déc l a ren t v i a l ’ ap p l i c a t io n F leetme , en préc i s ant les t r a je t s pro p osés , l es hora i res
et l es jours . I l s se ront indemnisés se lon les pr inc ipes économiques f i xés par le réseau .
Le v o yageur q u i s o uha i te emp runte r l a l i g ne de c o v o i tu rage ut i l i se l a même ap p l i c a t i on .
I l peut ré server s o n t ra je t à l ’ a v ance ou a t tend re le de rn ie r m oment p our c herche r un
covo i tureu r .
Le m oment venu , i l se rend à l ’ a r rê t e t v i s ua l i se s ur s on té lép ho ne l a p os i t i o n g éo g rap hi q ue
des véh i cu les F lee tme à l ’ ap proc he . Lors q ue le v éh i cu le ar r i ve à l ’ a r rê t , i l es t i den t i f i é p a r un
lo g o ap p osé su r so n p a re- so le i l . Le v o yageur n ’ a p lus q u ’ à v a l i de r s o n t i t re de t rans p or t e t
conf i rmer sa montée à bord en f l ashant un QRCode avec son té léphone .

Rezo pouce:

Je su i s passager :
Je su i s « 2 . 0 » , j e l ance l ’ app l i c a t i on e t v i sua l i se
les c o nd ucteurs aut our de m o i . Je su i s «v in t age» ,
j e me rends à un a rrê t s ur le p ouce avec m a f i c he
des t inat io n .

Je su i s conducteur :
Je s u i s « 2 . 0 » , av ant d e dém ar rer , j e l anc e m on
ap p l i c a t i o n p our vo i r s i des au tos t op peurs se
rendent au même end ro i t que m o i , o u s im p lement
fa i re un l ége r dét o ur p a r un a r rê t s ur le p o uce . Je
su i s « v i nt age » , s ur m on t ra je t , j e reg arde aux
ar rê t s sur le Pouce pour par tager ma vo i ture…

S o u r c e  :  R e z o p o u c e . f r



ITEM 214 DÉVELOPPER LE  TRANSPORT  À  LA  DEMANDE  DYNAMIQUE  AUTOUR DU RÉSEAU STRUCTURANT

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armatureACTION 2.1

DIAGNOSTIC

Le T ransp o rt A l a Dem ande (TAD) permet d ’o f f r i r un se rv i ce
de t ransp o rt en co mm un à des sec t eur s géo g raph i ques o u
des us age rs /beso ins p our les que l s une desse r te p a r des
l ignes régu l i è res es t mal adaptée .
Cepend ant , l e p r i nc i pe de réserv a t i o n res te un f re in à
l ’usage du TAD, jugé t rop cont ra ignant par les usagers .
Une ges t i o n d ynami q ue et en tem ps rée l des beso i ns permet
d ’amél io rer l a soup lesse et l ’ a t t rac t i v i té du serv i ce .

MESURES A METTRE EN PLACE

La  modern i sa t i on  du sys tème du TAD en TAD
dynamique v i se  à  :  

• Fac i l i t e r  l a  réservat ion  e t  l e  dép lacement ,  
• Opt imiser  l a  desser te  e t  l e  rempl i s sage  des  

véh i cu les ,  
• Déve lopper  l a  réservat io n  e t  l ’ i n fo rmat i o n  en  

temps  rée l .

Les  mesures  à  met t re  en  p lace  :  

• Réa l i se r  un  d iagnost i c  TC  pour  é tab l i r  l es  
zones  dans  l esque l l es  on  pourra i t  met t re  en  
p lace  un TAD dynamique ,

• Communique r  auprès  des  ent repr i ses  e t  des  
par t i cu l i e rs ,

• Créat ion  d ’un  s i te  in te rnet  e t  d ’une  app l i ca t i on  
déd iée ,

• Format ion  des  conducteur s  à  l ’ app l i c a t io n ,
• Mett re  en  p lace  un su i v i  régu l i e r  e t  automat i sé  

pour  fa i re  évo luer  l ’o f f re .

OBJECTIFS
• Renfo rce r l ’ us age des t ransp o rt s en c omm un po ur

tous les usagers .
• Off r i r un serv i ce de t ransp o rt c o l l e c t i f po ur t o us les

hab i tant s de la CAPG.
• Amél io rer l a f réq uent at io n des axes s t ruc turan ts d u

réseau e t rent ab i l i se r l es i nves t i s sement s p o ur en
amél io rer l a per fo rmanc e .

• Max imi ser l a qua l i té d e se rv i ce o f fe r te aux c l i ent s , e t
min imiser l e coût g loba l de t ransport .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

500 K€

Bi lan  à  V i tro l les  depuis  le  29  aout  2016

Exemple de TAD dynamique- Transdev Chronopro :



ITEM 214DÉVELOPPER LE  TRANSPORT  À  LA  DEMANDE  DYNAMIQUE  AUTOUR DU RÉSEAU STRUCTURANTANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l ’ u s a g e  d e s  T C

� P l u s  d e  f l e x i b i l i t é  p o u r  l ’ u s a g e r

� O p t i m i s a t i o n  d u  t r a n s p o r t  à  l a  d e m a n d e ,  
l i m i t e r  l e s  t r a j e t s  d e  n a v e t t e s  « à  v i d e »

MESURES A METTRE EN PLACE

Chronopro : un serv ice de TAD mis en place à Vi tro l les (13)

Un serv i ce de T rans p or t su r c omm ande en rab a t tement su r une
L igne essent ie l l e :
• Des c or res po nd ances assurées au dép a r t e t à l ' a r r i v ée au

Hub ,
• Des dépar t s p lus f réquents ,
• Une so lut ion adaptée pour les zones d 'ac t i v i té s .

Une desser te p lus f l ex ib le , des t ra je t s p lus cour t s :
• Le c l i ent demande le po int de des t inat i on de son cho ix ,
• Depui s le hub : j e cho i s i s à l ' a r rê t où je souha i te descendre ,
• Vers le hub : une f o i s l e hub sé lec t io nné , j e cho i s i s mo n a rrê t

de dépar t ,
• Le t ra je t du véh ic u le s ’ ad apte en f onc t i on des dem and es d u

c l i ent .

Grâce à une app l i c a t i on mobi le gratu i te :
• Je commande , même au dern ie r moment !
• Je v i sua l i se mon véh icu le sur une car te ,
• Je reço i s mes not i f i ca t i ons de pr i se en charge ,
• Je peux auss i commander sur in ternet .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armature ACTION 2.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

U n e l i g n e r é g u l i è r e q u i c a b o t e d a n s l a Z I
1 3 a r r ê t s d e s s e r v i s
U n b u s t ou t e s l e s 3 0 m i n u t e s
T e m p s d e p a r c ou r s m oy e n : 1 5 ’

U n se r v i c e C h r on op r o
2 5 a r r ê t s d e s s e r v i s
U n d é p a r t t ou t e s l e s 2 5 m i n u t e s
T e m p s d e p a r c ou r s m oy e n : 5 ’

S ou r c e : T r a n sd e v



ITEM 215 PRIV ILÉG IER  L ’URBANISAT ION DANS LA  ZONE  D ’ INFLUENCE  DU RÉSEAU

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armatureACTION 2.1

DIAGNOSTIC

Le déve l o p pement de l a v o i t ure p a r t i c u l i è re a c ond ui t à
l ’ a l l ongem ent d es d i s t ances de dép l acem ent e t l a
pér iu rb an i s a t i on . O r p our êt re v i ab les , l es t rans p or t s en
commun et les modes ac t i f s ont beso in de dens i té .
Pend ant l ong tem ps , ces 2 co ns t a t s on t été c o nt rad i c t o i res ,
ma i s l es co ns idé ra t i o ns ac tue l l e s (c o ût d u c a rb urant ,
nu i s ances , c onges t i ons . . ) amènent à rec o ns i dére r d ’une
manière p lus g loba le le l i en ent re urban i sme et t ransport .
L ' ép oq ue i mp ose dés orma i s de t ra i te r to us le s m o des de
dép l acements , d 'éc o nom iser l ' es p ace , de mi n im is er l es c oû ts
d ’ inves t i s s ements e t d ’exp l o i t a t io n , de p réserve r les es p aces
natu re l s , de f av or i se r l a v i l l e c om p acte et l es qua r t i e rs
d i sposant d ’une bonne desser te en t ransport s en commun.

MESURES A METTRE EN PLACE

Les out i l s de cont rac tua l i s a t i on urban i sme- t rans po rt :
Ces o ut i l s p or ten t des noms d i f fé rents m ai s o nt un ob jec t i f c om mun :
co nt ra t d ’ axe p o ur l ’ ag g lo méra t i on g reno b lo i se , co nt ra t aménagement -
t r ansp o rt d ans l ’ E s t p ar i s i en o u enc ore pér i mèt re d ’ aménagement
coordonné d ’agg lom érat i on pour la co l l ec t i v i té du Grand Genève…

L ’ o b je t de ces c ont ra t s es t de ras sem ble r t ous l es ac teu rs d i s p os an t de
co mp étences en m at iè re d ’ aménagement et de t rans p or t s aut ou r d ’ un
pro je t de t ransport pub l i c majeur .

Un d i agnos t i c c om p let e s t préa l ab l ement réa l i sé su r le sec teu r v i sé , l es
ac teurs (Dép ar tement , R ég i o n , c o mmunes , E P CI , AOT , SN CF , É t a t , e t c . )
dé f in i s sen t ens u i te le s grandes o r ient a t i o ns s t ra t ég i ques , t r ad u i tes
dans une char te d ’aménagement .

Ce t te cha r te d o nne l i eux p a r l a su i te à un acc o rd co nt rac tue l p réc i s an t
les ac t i ons p hares à m et t re en œ uvre p ar c hacun , q u i peuvent êt re
d ’ o rd re f inanc iè res , o p érat i o nne l l e s ou tec hn i ques , e t peuvent ê t re
t radu i tes dans les documents d ’urban i s me rég lementa i re .

OBJECTIFS
• Rom pre avec les pr i nc i pes d ’ am énagements , d i t de

« zo n ing » , sép arant s p a t i a lement les ac t i v i tés :
rés idences , ac t i v i tés , commerces .

• Rédu i re l ’us age de l a vo i tu re p a r t i c u l i è re au p ro f i t des
t ransport s en commun.

• Opt im ise r l ’ es p ace e t déve l o p per des f o rmes u rb a i nes
p lus prop ices éga lement à l ’usage des modes ac t i f s .

• Amél io rer l a f réq uent at io n des axes s t ruc turan ts d u
réseau e t rent ab i l i se r l es i nves t i s sement s p o ur en
amél io rer l a per fo rmanc e .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C o m m u n e s
É t a t ,  R é g i o n ,  D é p a r t e m e n t

E P C I ,  é t a b l i s s e m e n t s  p u b l i c s  
f o n c i e r s

A g e n c e s  d ’ u r b a n i s m e
E t c .

Sans  su rcoû t



ITEM 215PRIV ILÉG IER  L ’URBANISAT ION DANS LA  ZONE  D ’ INFLUENCE  DU RÉSEAUANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� A g i r  à  l o n g  t e r m e  s u r  l a  d e m a n d e  e n  
m o b i l i t é

� L i m i t e r  l ’ é t a l e m e n t  u r b a i n  e t  s e s  
c o n s é q u e n c e s  e n  m a t i è r e  d e  t r a n s p o r t

� C a p a c i t é  à  r a s s e m b l e r  l e s  a c t e u r s

MESURES A METTRE EN PLACE

L’exem pl e grenoblo i s : le contrat d’axe

La réa l i s a t i on de l a L i gne E d u t ramw ay d e Greno b le a
d onné l i eu à l a s i g nat ure d ’ un c ont ra t d ’ axe ras semb l an t :
co mmunes , synd i c a t m ix te d e t rans p o rt , agence
d ’urban i sme et étab l i s sement pub l i c fonc ie r loca l .

Les c om munes t rave rsées se s on t not amment eng agées à
co ns t ru i re 6 000 l o gem ents d ans le c or r i d or d u nouveau
t ramway appe lé « fuseau d ’ in tens i f i c a t i on urba ine » .

Les aut res ac teu rs i mp l i qués se s on t eng agés s ur
d i f fé rentes ac t ions te l l es que :
• La promot io n des modes ac t i f s ,
• L ’ouver ture paysagère ,
• Les f inancements ,
• Le déve loppement économique ,
• Etc .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Développer une offre de transport en rabattement sur le réseau armature ACTION 2.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Fu se a u d ‘ i n t e n s i f i ca t i on ur b a in e a u t ou r d e la
l i g n e E d u t r a m w a y S MT C G r e n ob l e - L e m on d e . f r



ITEM 221 DÉVELOPPER UNE  APPL ICAT ION GLOBALE  DE  MOBIL ITÉ  (PÔLE  MÉTROPOL ITA IN)  :  TC ,  COVOITURAGE,  VÉLOS ,  
RECHARGE DE  VÉHICULES ,  COMPARATEUR  DE  CHOIX  MODAL ,  RÉSERVAT ION  ESPACES  DE  COWORK ING

Faciliter l’intermodalité et la multimodalitéACTION 2.2

DIAGNOSTIC

À p ied , à vé l o , en v o i t ure et en t ransp o rt s en co mm un, o n
do i t pouvo i r bouger fac i l ement sur tout le te r r i to i re .
La d i f fu s i on des i n f o rm at io ns su r les c o nd i t i ons de
dép l acements c o ns t i t ue un des lev ie rs f o r t s p o ur f a i re
év o l uer les c om p or tem ents e t o pt im i ser l a ges t i on des
réseaux de t ransport s .
Une ap p l i c a t i on g lo b a le f ac i l i t e l a m o bi l i t é en d i f fus ant aux
us ag ers d es in f o rm at i ons t ra f i c en tem ps rée l su r l ' ensem ble
des m odes de t rans po r t s e t en leu r f ou rn i s s ant t ou tes les
in f o rm at io ns nécess a i res à l a p rép a rat i on de leu rs
dép lacements .

MESURES A METTRE EN PLACE

Po ur l a m aj o r i té des gens , l a mo b i l i t é m o derne ne co ns i s te
p as à c ho i s i r exc lus i vement en t re l a v o i t ure et l es
t r ansp o rt s pub l i c s , m a i s à c om b ine r j ud i c ieus ement les
d i f fé rents moyens de dép lacements .

La m ob i l i t é c onnec tée , ce so nt des s o lu t i ons numér i ques
qu i s im p l i f i en t l e dép l a cement de t ous et qu i pré f i gu ren t
l a mobi l i t é de demain .

Po ur ce l a , i l es t nécess a i re de c réer un s i te in te rnet et une
ap p l i c a t i o n mo b i le permet t ant à l ’us age r de cho i s i r so n
mo de de dép l acements en f onc t i on des c ond i t i o ns de
c i rcu la t i o n en temps rée l . L ’ app l i c a t i on do i t comprendre :
• Les c a l cu l s d ’ i t i né ra i r es en tem ps rée l se lo n le s

d i f fé rents m o des de d ép l acement s (B us , t r am, vé l o ,
p ié t ons , v o i tu re , co v o i tu rage , au to -p ar t age ,
s ta t ionnement , tax i s . . ) ,

• Un comparateur moda l ,
• L ’em p re i nte env i ro nnem ent a le p o ur sens i b i l i se r à une

mobi l i t é durab le ,
• Le sys tème de réservat ion et de pa iement en l igne .
• Bornes de recharge .

OBJECTIFS
• Fac i l i t e r l a mobi l i t é des usagers du ter r i to i re .
• Favo r i s e r l a mu l t im o d a l i té et l ’ us age des m o d es les

moins po l luants .
• Di sp ose r d ’ un out i l c onnec té fo urn i s s an t des

in f o rm at io ns en tem ps rée l e t permet t ant d e f a i re
co ïnc ide r to utes le s o f f res de m o bi l i t és p ub l iq ues et
pr i vées avec les beso ins des ut i l i sa teur s .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

I n v e s t i s s e m e n t  i n i t i a l :  1 0 0  K€
O p t i o n s :  1 0 0  K€

200 K€=

Exem pl e du Co m pte M obi l i té dév e lo ppé par Transdev :
La mobi l i té comme un serv ice !

Ce serv i ce se ra l ancé en septem b re 201 8 pend ant l a
Semaine Européenne de la Mobi l i t é .

C D  0 6
E P C I v o i s i n e s

C o m m u n e s
R é g i o n  S u d  P A C A

A D E M E



ITEM 221DÉVELOPPER UNE  APPL ICAT ION GLOBALE  DE  MOBIL ITÉ  (PÔLE  MÉTROPOL ITA IN)  :  TC ,  
COVOITURAGE,  VÉLOS ,  RECHARGE DE  VÉHICULES ,  COMPARATEUR  DE  CHOIX  MODAL ,  RÉSERVAT ION  

ESPACES  DE  COWORK ING

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� F a v o r i s e r  l a  m u l t i m o d a l i t é e t  
l ’ i n t e r m o d a l i t é

� C r é e r  u n  e n v i r o n n e m e n t  f a v o r a b l e  à  
l ’ u s a g e  d e s  m o d e s  d e  t r a n s p o r t s  
a l t e r n a t i f s  à  l a  v o i t u r e

� N é c e s s i t e  q u e  l a  m a j o r i t é  d e s  
o p é r a t e u r s  d e  t r a n s p o r t s  « j o u e n t  l e  
j e u »

MESURES A METTRE EN PLACE

La M étro pol e Aix-Marsei l l e a m is en p l ac e un s i te
in t erne t Le P i l o te s ur l e te r r i t o i re des Bo uches du Rhône
qui permet :
• De rechercher les hora i res d ’une l igne de t ransport ,
• De c a l cu le r e t c om p arer s o n i t iné ra i re se l on so n mo de

de t ransport , (TC , vé lo , vo i ture , covo i turage , p ié tons )
• De conna i t re les cond i t ions de t ra f i c en temps rée l ,
• D’acheter son t i t re de t ransport ,
• De conna i t re les po int s d ’a r rê t s access ib les aux PMR.

En septem b re 2018 , un abo nnement un i q ue ( l e P ass
In tég ra l ) se ra d i s po ni b l e et o f f r i r a un accès i l l im i té à
toutes les o f f res de mobi l i t é ex i s tantes sur le te r r i to i re :
• Les réseaux de TC urb a i ns e t y co m pr i s l e TER re l i ant 2

v i l l es de la Mét ropo le ,
• Les navet tes mar i t imes ,
• Les P+R ,
• Les locat ions de vé lo et les parcs à vé lo ,
• Les navet tes es t i va les .

Le Grand Lyo n a déve l o ppé le s i te in ternet Onl y Mo o v ,
qu i pe rmet le c a l cu l d ' i t i né ra i res mu l t im o d aux
pers o nna l i sés e t qu i d i f f use aux us agers des in f o rm at i ons
t ra f i c en t em ps rée l sur l ' ensemb le des m o des de
t ransport .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Faciliter l’intermodalité et la multimodalité ACTION 2.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau



ITEM 222 FORMAL ISER UNE  OU PLUSIEURS L IGNES FORTES DE  COVO ITURAGE   DOMIC ILE-TRAVA IL  EN  D IRECT ION DE  
SOPHIA-ANT IPOL IS  ET  DE  CANNES-PAYS DE  LÉR INS

Faciliter la multimodalitéACTION 2.2

DIAGNOSTIC

Les dép l acements pend u l a i res au t om ob i les en t re l a CAPG et
l a CASA o u l a CACP L c oncernen t un v o lume d ’ us ag ers t rès
im po rt ant . P o ur ce t te t ypo l og ie de dép l acements d om i c i l e -
t r av a i l , l e t aux d ’ oc cup at i on des véh i c u le s es t pro che de 1 ,
on par le a lo rs d ’autoso l i sme .
I l n ’ es t p as env i s ageab le , n i s o uha i t ab le d ’ aug menter l a
capac i té des axes qu i re l i ent l es 3 ter r i to i res .
L ’ amé l i o ra t i on d u ni veau de serv i ce d e ces axes p assent
d onc p a r l ’us age des TC , m a i s auss i p a r l a m ut ua l i s a t i o n des
dép l acements de véh i c u les ayant des or ig ines -des t ina t io ns
t rès proches .

MESURES A METTRE EN PLACE

Le s ys tème des l ig nes de c ov o i t urage se rap p ro che d es
l i gnes de bus . C ’e s t un axe , avec un “déb ut ” e t une “ f in”
de l i g ne e t d ans cer t a i n s c as avec des a r rê t s p o ur f ac i l i t e r
l es p o i nt s de rendez -vo us . La desse r te es t a ssu rée p a r les
aut om o bi l i s tes q u i p rennent les p ass agers a t tend ant aux
ar rê t s .

La mesure c o ns i s te à c réer l a ou les l i gnes d e m an ière
légè res et ad apt ab les p our leu r permet t re d ’év o lue r , e t en
p ar tena r i a t avec les c o l l e c t i v i tés v o i s i nes et l es
l ’opérateur des réseaux de t ransport s co l l ec t i f s , pour :
• rép o nd re aux bes o i ns des l i a i s ons ver s le s p ô les

générateurs qu i dépassent les l im i tes admin i s t r a t i ves ,
• of f r i r une of f re q u i v i enne en c om p lément a r i té de

l ’ o f f re TC et p as en c oncurrence : t i c ke t s un i ques ,
p o i nt s d ’ a r rê t s e t i n f o rmat i o n d ynami q ue mut ua l i sés ,
p lans TC intégrant les l ignes de covo i turages , e tc .

OBJECTIFS

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C A  S o p h i a  A n t i p o l i s
C A  C a n n e s  – P a y s  d e  L é r i n s

C D 0 6
R é g i o n  S u d  P A C A

A D E M E

50  k€

Exemples de l ignes matér ia l i sées :

• Taxi to , d ans le Can t on de Lu thern en S u i sse : l es a r rê t s
de l a l ig ne so nt équ i pés de b ornes e t p anneaux lum ineux
int erac t i f s . Co nd ucteu rs e t p ass agers peuven t s ’ i nsc r i re
au de rn ie r m oment . Le p ass ager qu i se rend à l ’ a r rê t
s ig na le s a des t i nat i on s o i t p a r l ’ ap p l i c a t io n , s o i t p a r
tex to . La des t i nat io n s ’ a f f i c he su r le p anneau . Lors de
l ’ em b arq uement , l e p as sager s i gna le le numéro de l a
v o i ture sur l ’ ap p l i c a t io n ou p ar tex to . Le pr i x f o r f a i t a i re
du t ra je t ( 2€ ) e s t déb i t é s ur l a f ac t ure d u té lépho ne e t
es t reversé p our m o i t i é à Tax i t o et au c ond uc teur s ’ i l en
fa i t l a demande .

• Covoi t ’ i c i : d ans l a pé r i phé r ie oues t de P ar i s . Les ar rê t s
son t équ i pés de bo rnes e t de p anneaux l um i neux . Les
p anneaux l um ineux s o n t p l acés en am o nt des ar rê t s de
maniè re à ave r t i r l e c o nd uc teu r . Les b ornes a f f i c hen t le
tem ps d ’ a t tente e t dé l i v rent un t i c ke t ( 12c t s /km) q ue l e
p ass ager remet au c ond uc teu r . Le c o nd uc teur es t
indem nisé 9c t s / km en s a i s i s s an t les ré f é rences du t i c ket
sur un s i te in ternet .

Ces deux exem ples néces s i t ent des inves t i s sements
re l a t i vement i mp o rt an ts : aménagement des po i nt s d ’ a r rê t s ,
bornes , panneaux lumineux .

• Di mi nue r le t r a f i c aut om o bi le et not amment
l ’ autoso l i sme .

• Amél io rer l a f lu id i té po ur t ous les us age rs et l im i te r
l es nu i sances l i ées aux conges t ions .

• Off r i r une p oss i b i l i t é c o mp lément a i re à l a des se r te TC
p our des l i a i s ons qu i dép as sen t les l im i te s
admin i s t r a t i ves des co l l ec t i v i tés .

Exemple  d ’ in fo rmat ion   covo i tu rage  in tég rée  aux  a r rê t s  de  bus
L ’a r rê t  Tax i to à  Lu the rn
Source  :  www.mob i l se rv i ce . ch - © Rob  Lew i s



ITEM 222FORMAL ISER UNE  OU PLUSIEURS L IGNES FORTES DE  COVO ITURAGE   DOMIC ILE-TRAVA IL  EN  
D IRECT ION DE  SOPHIA-ANT IPOL IS   ET  DE  CANNES-PAYS DE  LÉR INS

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� O p t i m i s e r  l e s  é c h a n g e s  e n t r e  l a  C A P G ,  
l a  C A S A  e t  l a  C A C P L

� L i m i t e r  l e s  c o n g e s t i o n s  a u x  h e u r e s  d e  
p o i n t e

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Faciliter la multimodalité ACTION 2.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

La SNCF crée des l ignes de covoi turage

La s o c ié té se c oncent re sur le c o v o i tu rage d u quot i d ien , c ons t i tué essen t ie l l ement p ar d es t ra je t s
d omi c i l e - t r av a i l , s ur des d i s t ances ent re 10 et 1 00 k i l omèt res . M a i s l a d i f f i c u l té res te d ' a t te ind re l a m ass e
c r i t iq ue d 'ut i l i s a teu rs , q u i pe rmet à t ou te pe rs o nne se c onnec t an t s ur l ' ap p l i c a t i o n de t ro uve r au m o ins
une pro p os i t i o n c or res p ond ant à s on s o uha i t . Po ur f ac i l i t e r ce rap pro chem ent de l ' o f f re et de l a
dem and e , l a SN CF tes te une so l ut i o n q ui semb l e prom ise à un be l aven i r : c réer des l i gnes rég u l i è res de
covo i turage , qu i fonc t ionnent comme des l ignes de bus .
La premiè re d u genre a ét é l ancée ent re Lyon et B ourgo in - Ja l l i eu , une l i a i s o n aut oro u t iè re t rès
f réq uentée où les emb o ute i l l ages s on t m onna ie co urante en m at i née e t en s o i rée . A f in de rapp ro che r le s
cand ida t s au covo i turage , iDvroom a lancé une app l i ca t i o n déd iée à ce t ronçon , Pop & Vroom.
Hui t p o in t s de rendez -v ous p réét ab l i s on t été d éf in i s : un à B ourgo i n , d eux à Lyon et les c inq aut re s s ur
des p ark ings au f i l d u p arc ours . Cet te o rg an i s a t i on renf orce l a l i s i b i l i t é des o f f res dép osées p ar le s
co nducteurs . Les p ass ag ers p otent ie l s peuvent d onc su i v re en tem ps rée l l es t r a je t s o f fe r t s , rép ondre en
l igne et se ret rouver au l i eu et à l 'heure convenus .

Ligne de covoi turage v i r tuel le

Oui Ho p es t une app l i c a t i on q ui regroupe c ond uc teur s et p as s ag ers
sur les i t i néra i res q u ’ i l s o nt en c omm un. Le c o nd uc teu r enreg i s t re
ses t ra je t s hab i tue l s e t c l iq ue su r so n t ra je t du j ou r au m oment d u
dép ar t . S o n t ra je t es t a lo rs su i v i en tem ps rée l . Le p ass age r v o i t
to us le s c ond uc teu rs q u i s ’ ap proc hent su r l ’ i t i néra i r e , l eurs pro f i l s
e t l eur s p os i to ns . I l en cho i s i t un e t env o i e s a dem ande . Le
co nducteur es t aver t i p ar une a le r te s onore . I l a ccep te ou re fuse l a
co urs e . Le p ass ager p a ie un ab o nnement sym bo l i que de 2€ p a r m o is
et peut ut i l i se r l e se rv i ce de m an ière i l l i m i tée . Le c o nducteur ne
reç o i t aucune indem n i té f i nanc iè re , m a i s c um ul e d es p o i nt s qu i l u i
permet t ent d ’o b ten i r des av an t ages , te l s que des b ons de
c arburan t , des réduc t i ons d ’ ass urance aut o ou des heures de
locat ion en autopar t age .

Ligne d’autosto p organisé : Rézo Pouce le pr inc ipal réseau Françai s

Cet au to s t o p d u quo t i d ien f onc t i onne avec d es a r rê t s où le p ass ag er at tend qu’ un c ond ucteur le
prenne . En pra t i que , l a ma j or i té des c onducteur s ne s ont p as i nsc r i t s , ma i s s ’ a r rê t ent p our prend re le
p ass ager . Le s ys tèm e f o nc t i onne en c o nf i ance g râce à l ’ e sp r i t de « bo n v o i s inage » t rès p résent en z one
rura le . Le t ra je t es t en généra l g ra tu i t .
Depu i s f i n 201 7 , Rézo P ouce a m is en p l ace une ap p l i c a t i on q u i permet l a m ise en re l a t io n en tem ps
rée l des c o nd uc teu rs et des p ass agers . Ces l ig nes d ’ aut os to p org an i sé son t en t ra i n d e s e rap pro che r
des l ignes de covo i turage .

Source  :  Le s  Echos

Source  :  La  Cro i x



ITEM 223 DÉPLOYER L ’ INFORMAT ION DYNAMIQUE  DE  COVO ITURAGE  AUX ARRÊTS DE  BUS

Faciliter l’intermodalité et la multimodalitéACTION 2.2

DIAGNOSTIC

Le c o vo i t urage peut prend re d i f fé ren tes fo rmes en f onc t i on
des bes o i ns des us ag ers . L ’une d ’e l l e co ns i s te à l i e r
fo r tement le rés eau c o v o i tu rage au réseau TC p our q ue l ’ un
et l ’ aut re so ient complémenta i res et non concurrents .
Des t i c ke t s un i q ues , des p o i nt s d ’ a r rê t s e t une i n f o rm at i o n
d ynam i que m ut ua l i sée , des p l ans TC in tég ran t l es l i gnes de
co v o i tu rages , s on t aut ant de mesures q u i v i sen t à l i e r l es 2
mo des p our rédu i re le no mb re de véh i cu les aux heures de
po intes sur les axes surchargés du Pays de Grasse .

MESURES A METTRE EN PLACE

Dans une l o g i q ue d ’ o f f re mu l t im o d a l e c om p l ète , l e s réseaux TC et le
covo i turage dynamique rendent un même serv i ce g loba l à la mobi l i t é .
Po ur in tégrer p le i nement le co v o i tu rage d ans les pra t i q ues de
dép l acements du quo t i d ien , s ur des c ourte s d i s t ances , i l co nv ient de
d i f fuse r l ’ i n f o rm at i on , l e p l us rap i dement po s s ib le , v i a l e m ax imum de
canaux pouvant toucher l ’usager .

Les B IV (Bo rnes d ’ In f o rmat i o n Vo yageur ) s on t des d i s p os i t i f s éprouvés e t
co nnus de t o us , dés o rm a i s quas i i nd i s s o c i ab les des ré seaux de t rans p or t s
urba ins denses .

C ’ es t p o urquo i l ’ u t i l i s a t io n de ce c ana l de d i f fus i o n p our des l ig nes de
co v o i tu rages d ynam iq ues do i t permet t re d ’ acc ro i t re l a v i s ib i l i t é du se rv i ce ,
sa f i ab i l i t é et do nc so n at t r ac t i v i té auprès d ’un pub l i c d ’us age rs du réseau
TC c lass ique .

C ’ es t ég a lement le m o yen d ’ém anc i per le c o vo i t urage d e s o n c arc an
numér ique avec leque l une par t des usagers n ’es t pas fami l i a r i sé .

L ’ i n f o rm at io n d ynami q ue aux po in t s d ’ a r rê t s p ermet d ’ aver t i r l ’ us age r en
temps rée l du temps d ’a t tente avant l ’ a r r i vée du bus ou du covo i tureur .
Un P anneau à Mess age Va r i ab l e en am o nt du p o i nt d ’ a r rê t , permet d ’ av er t i r
l e conducteu r de la des t inat ion souha i tée pour l ’usager en at tente .

OBJECTIFS
• Di mi nue r le t r a f i c aut om o bi le et not amment

l ’ autoso l i sme .
• Favo r i s e r l ’ i n f o rm at i on en temp s rée l aux us age r s et l a

mul t imoda l i té .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

500 K€

C A  S o p h i a  A n t i p o l i s
C A  C a n n e s  – P a y s  d e  L é r i n s

C D 0 6
R é g i o n  S u d  P A C A

Exemple s  d ’ in fo rmat ion   dynamique
Source s  :  V i l l e  de  Luxembourg  e t  

www. revuesurmesure . f r
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� V i s i b i l i t é  a c c r u e  d u  s e r v i c e

� R e n d r e  a c c e s s i b l e  l e  c o v o i t u r a g e  h o r s  
a p p l i c a t i o n  m o b i l e

� C o û t  d ’ i n v e s t i s s e m e n t

� M a s s e  c r i t i q u e  d ’ u s a g e r s  n é c e s s a i r e

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Faciliter l’intermodalité et la multimodalité ACTION 2.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

La b or ne d ’ in f o rm at ion e s t auss i u n exce l l e n t m oyen de promouvo i r l e covo i tu ra ge , com me i c i da ns le Va l
d ’O i se ( source s : www.ecov . f r e t Le s Echos )



PRÉVO IR  DU STAT IONNEMENT  VÉLO  SÉCURISÉ  SUR LES  A IRES DE  COVO ITURAGE ,  PEM ET  STAT IONS 
MAJEURES DE  TRANSPORTS EN  COMMUN

Faciliter l’intermodalité et la multimodalitéACTION 2.2

DIAGNOSTIC

Avec une pe r t inence de l ’ o rdre de 5 km, le vé l o pe rmet de
co uvr i r un l a rge te r r i t o i re en rab at tement s ur d ’ aut res
mo des (TC o u co v o i tu rage) , ce p o ten t ie l es t démul t i p l i é avec
l a pe rs pec t i ve de dév e lo p pement d u vé l o à ass i s t ance
é lec t r ique .
Le v o l res te l ’un des f re ins pr inc i p a l à l ’u s age d u vé l o après
l ’ i nsécu r i té ro ut iè re et 20 à 25% des c yc l i s t es reno ncent à
racheter un vé lo après un vo l .
Auss i , i l es t im p or t an t que les us age rs pu i ssen t d i s p oser de
zo nes de s t a t i onnement sécur i sées d ans les a i res de c o -
v o i turages , l es p ô les d ’échanges o u les s t a t i o ns ma jeu res du
réseau de t ransport s en commun.

MESURES A METTRE EN PLACE

Af in d ’enc o urager l ’ u t i l i s a t i on d u vé l o u t i l i t a i re en
co mb i na i s o n avec d ’ au t res m odes , i l es t nécess a i re d ’ o f f r i r du
s t a t io nnement vé lo séc ur i sé s ur les a i res de c o vo i t urage , l e s
pô les d ’échanges et à prox imi té des pr inc ipaux ar rê t s TC .

Les mesures à met t re en p lace :
• Déf in i r , au se i n des a i res de c o v o i turage des p ô le s

d ’échanges et d es p r i nc ip aux ar rê t s TC , l es em pl acements
acces s i b les po ur y im pl anter l es aménagements re l a t i f s au
s t a t io nnement des v é l o s s ans em p iéte r s ur le s es p aces
p ié tons .

• Assurer une bo nne des ser te de ces z ones p a r le réseau
cyc lab le .

Les aménagements re l a t i f s au s t a t i onnement des vé l os d o i vent
répondre à p lus ieurs ob jec t i f s :
• Assurer l a sécur i té du vé lo ,
• Êt re s imple d ’usage ,
• L imi te r l ’ encombrement ,
• Êt re rés i s tant et fac i l e à ent re ten i r .

OBJECTIFS
• Favo r i s e r l ’ us age du vé l o en rab at tement s ur le s a i res

de c o -v o i tu rage et ver s les TC p our l im i te r l ’ us age de
la vo i ture ind iv idue l l e et notamment l ’ autoso l i sme .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

2 ,3  M€

C D 0 6
C o m m u n e s

A s s o c i a t i o n s  d ’ u s a g e r s  
c y c l i s t e s

ITEM 224

Exemple  d ’ab r i  vé los  su r  l e  PEM de  P lan  d ’A i l l ane à  A ix  en  
Provence  

Source  www.a l t innova . com

Exemple  d ’ab r i  
vé los  su r  une  
a i re  de  
covo i tu rage  à  
A lb i
Source  
www.g rand-
a lb igeo i s . f r



PRÉVO IR  DU STAT IONNEMENT  VÉLO  SÉCURISÉ  SUR LES  A IRES DE  COVO ITURAGE ,  PEM,  ET  
STAT IONS MAJEURES DE  TRANSPORTS EN  COMMUN

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s

� S é c u r i s a t i o n  d e s  b i e n s  e t  i n c i t a t i o n  à  l a  
m u l t i m o d a l i t é

� T r o u v e r  l e s  e s p a c e s  d i s p o n i b l e s

MESURES A METTRE EN PLACE

L’exem pl e des  véloparcs à  Strasbourg :
La  Mét ropo le  de  S t rasbourg  a  t ravers  une  po l i t ique  vo lontar i s te  fa i t  au jourd ’hu i  ré fé rence  au  n i veau 
nat iona l  sur  l e  su je t  de  l ’ usage  du vé lo .  Récemment ,  e l l e  a  mi s  en  p lace  des  parcs  de  s ta t ionnement  
vé los  de  grande capac i té ,  access ib les  v i a  un  abonnement .
T ro i s  parcs  ex i s tent  au jourd ’ hu i  :
• l e  Vé loParc Tanneurs  :  360  p laces ,
• l e  Vé loParc Gare  :  850  p laces ,
• l e  Vé loParc Sa inte-Auré l i e  :  750  p laces .

L ’ abonnement  garant i t  aux  usagers  :
• Une p lace  d i sponib le ,  
• Une p lace  sécur i sée  par  v idéo-surve i l l ance ,
• Une p lace  access ib le  24h/24 e t  7 j /7 ,
• Des  emplacements  réservés  pour  l es  vé los  é lec t r iques  e t  l es  vé los  cargos .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Faciliter l’intermodalité et la multimodalité ACTION 2.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

ITEM 224

Source  :  www.ve loparc . s t ra sbourg .eu



ITEM 225 AUTORISER L ' EMBARQUEMENT  DES VÉLOS À  BORD DES BUS

Faciliter l’intermodalité et la multimodalitéACTION 2.2

DIAGNOSTIC

Avec une pe r t inence de l ’ o rdre de 5 km, le vé l o pe rmet de
co uvr i r un l a rge te r r i t o i re en rab at tement s ur d ’ aut res
mo des (TC o u c ov o i t urage) . Ce p o ten t ie l es t dém ul t i p l i é
avec l a per spec t i ve de déve l o p pement du vé lo à as s i s t ance
é lec t r ique .
Permet t re au c yc l i s te d ’ emb arq uer s on vé lo à b ord des b us
présente un doub le avantage :
- S ’ a f f r anc h i r de l a pro b l émat i q ue d u st a t i onnement s i l e

s i te n ’es t pas équipé et l im i te r l e r i sque de vo l .
- D i sp ose r à s a des t i nat i on de s on vé l o p our p oursu i v re

son t ra je t .

MESURES A METTRE EN PLACE

L ’em b arq uement des vé l os à b ord des bus e t c a rs f a i t l ’ ob je t
d ’une for te demande des ut i l i sa teurs .
La c ap ac i té d ’ ac cue i l es t l im i tée p o ur un enc om brement
important .
I l e s t néces s a i re d ’ ad apte r l e m atér ie l p our f ac i l i t e r
l ’ embarquement des vé los .
P ar a i l l eurs i l es t im p or tant d ’ a jus te r l e serv i ce p our prendre
en c om p te no t amment l e tem ps de cha rge et d e décha rge d u
vé lo .

La mi se en p l ace d ’ un équ i pement de vé l os d ans le bus f a i t
l ’ o b je t d ’une dém arc he d ’ au to r i s a t io n de l a p a r t du
t ransporteur auprès de la DR IRE .
I l f aut p ense r cet te o f f re c om me c om p lément a i re des fo rm ules
de s ta t ionnement aux po int s d ’a r rê t s .
A l ’ ex té r i eur c om me à l ’ i n té r i eu r du b us , une s i gna lé t i que
rappe l l e l a poss ib i l i t é d ’embarquer les vé los .

OBJECTIFS
• Favo r i s e r l ’ us age du v é lo en rab at tement s ur le s

t r ansp o rt s en c o mmun p o ur l im i te r l ’ u s age de l a
vo i ture ind iv idue l l e .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

A Chambéry
Un sys tème d ’em b arq uement d es vé l os a é té mis en
p lace dans cer ta ins véh i cu les .
Les vé l os so nt ac c roc hés p a r une ro ue su r un rac k -
c roc het , sécu r i sés p a r une s ang le a t t achée à l ’ aut re
ro ue et se t ro uvent d ans un c om p ar t i ment ar r i è re
séparé du res te du véh icu le par une gr i l l e .
Ce t te ins t a l l a t i on a nécess i té une hom ol o g at i on des bus
par l a DR IRE .

1 0 0  K€

1 0 0  K€=

T r a n s p o r t e u r s

S ou r c e  :  S T ACS ou r c e  :  V é l op l a n S ou r c e  :  V é l op l a n



ITEM 225AUTORISER L ' EMBARQUEMENT  DES VÉLOS À  BORD DES BUSANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air
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Conso d’énergie
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+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s

� F a v o r i s e r  l ’ i n t e r m o d a l i t é  e t  l e  
r a b a t t e m e n t  v e r s  l e  r é s e a u  a r m a t u r e

� A j u s t e m e n t  d e  l ’ o f f r e  à  l a  d e m a n d e  p a r  
l i g n e  p o u r  r é p o n d r e  a u  m i e u x  à  
l ’ é v o l u t i o n  d e s  a t t e n t e s  u s a g e r s

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Faciliter l’intermodalité et la multimodalité ACTION 2.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

En interurba i n , p lus ieurs expér iences ont été mises en p lace .

Le Conse i l Géné ra l de S aône et Lo i re a p ro f i té du reno uve l l ement de l a c onven t i o n de l a l i gne n° 7 qu i
lo nge l a Vo ie Ve r te B ourg o gne d u S ud , p o ur im p oser le t r ansp o rt des vé l os au t ransp o rteur . 5 des 7
cars ont a ins i é té équipés de racks à vé lo intégrés en hab i tac le fe rmé .

La l ig ne de c a rs rég i o na le N antes -N o i rm o ut ie r acc ue i l l e l es vé l os à b o rd . E n ac c ord avec l a DR IRE , l a
so l ut i on t rouvée f ut ce l l e de l ’ a rm o i re à vé lo s i n s t a l l ée à l ’ a r r i è re des c a rs . Le sup po rt es t prévu p our 6
vé l os . La l i gne ass ure 3 « a r rê t s vé lo s » (N antes , No i rm out ie r , p or t de F roment ine ) . Le cyc l i s te charge e t
décharge lu i -même son vé lo sous l ’œi l du conducteur .

Le Co nse i l Généra l de Charente Mar i t i me a m is en p l ace de m ani ère expér i ment a le un mi n i b us de 15
p laces avec une remorque pour un rack de 10 vé los . Cet te l igne fonc t ionne uniquement l ’ é té .

Source  :  www. lave lodyssee . com e t   www. fub . f r

Source  :  vo ie sve r t e sengevaudan . re seaudesassoc ia t ions . f r  e t  www.vvv-sud .o rg



ITEM 226 DÉVELOPPER LES  SERV ICES ET  LES  COMMERCES DANS LES  PEM

Faciliter l’intermodalité et la multimodalitéACTION 2.2

DIAGNOSTIC

Les p ô l es d ’ éc hanges se s i t uen t à l ’ a r t i c u l a t i on des
réseaux de t rans p ort s c o l l e c t i f s en t re eux , m a i s ég a lement
des d i f fé rent es o f f res mo d a l es . I l s j ouent d o nc un rô le
s t ra t ég i que d ans l ’ a rm ature du réseau de dép l acements d u
ter r i to i re .
Les us ager s o nt des at ten tes p réc i ses su r les p ô les
d ’échanges qu i t i ennent à l ’ a cces s i b i l i t é , l a f onc t io nna l i té , l e
co nf or t e t l a séc ur i té , m a i s de p l us en p l us , l e p ô le
d ’échanges d o i t deven i r un rée l pô le d ’ a t t r a c t i v i té a ss oc i an t
in termoda l i té et déve loppement de fonc t ionna l i tés urba ines .

MESURES A METTRE EN PLACE

Le PEM d ev ien t un l i eu de v ie d ynami que , avec une of f re l a rge et v ar i ée de
nouveaux serv i ces à des t inat io n des voyageur s , des usagers et des r i vera ins .
La g a re rép ond au j ou rd ’hu i à des us ages m ul t i p le s : a c cès aux t rans p or t s ,
l eu d ’ a r r i vée des s a l a r i é s… Le réaménagement d ’ une g a re en PEM c ons i s t e à
fac i l i t e r ces usages et à amél io rer l ’ accue i l de tous .

Les PEM peuvent accue i l l i r :
• des se rv i ces l i és à t o us les m odes de t ransp or t s (po in t de ven te ,

d ’ in fo rmat i on , conse i l en mobi l i t é )
• des commerces (bout iques , pos te , pet i t cent re commerc ia l… )
• des serv i ces à la personne (dent i s te , co i f feur…)
• des cons ignes ,
• des po int s d ' in fo rmat i ons tour i s t iques ,
• des bagager ie s ,
• des espaces d 'a t tente .

OBJECTIFS
• Amél io rer l ’ a t t r a c t i v i té des PEM po ur f av or i se r l ’ us age

des TC , l ’ i n te rmod a l i té et l a mul t imoda l i té .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

U n  c e n t r e  d e n t a i r e ,  s u r  l a  l i g n e  d u  RE R  A
S ou r c e  :  r e r a - l e b l og . f r   :  

D e s  h a l l s  c om m e r c i a u x
S ou r c e  :  w w w . va l e u r sa c t u e l l e s . c om e t  w w w . l e s e c h o s . f r

Accompagnement

R é g i o n  S u d  P A C A  
S N C F



ITEM 226DÉVELOPPER LES  SERV ICES ET  LES  COMMERCES DANS LES  PEMANALYSE 
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� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s

� P r o p o s e r  d e s  s e r v i c e s  r e n d a n t  
v é r i t a b l e m e n t  l e  r é s e a u  T C  c o n c u r r e n t  
d e  l a  v o i t u r e  i n d i v i d u e l l e

MESURES A METTRE EN PLACE

Exemple : le pô le d’échanges mult imodal de Chambéry Métropole
Pro je t commun ent re la SNCF et Chambéry Mét ropo le , l e PEM verra le jour en 2019 .
L ’en jeu : des serv i ces renforcés pour les usagers .
Le PEM sera cons t i tué des é léments su i vants :
• La gare fer rov ia i re ,
• Un ha l l mu l t im o d a l de 1000 m 2 s p ac ieux e t c l a i r , q u i acc ue i l l e ra des esp aces de v ent e m ul t im od a le

p our le réseau SN CF , l e réseau S TAC , e t l es rés eaux de bus dép a r tement aux a ins i que t ous les m o des
ac t i f s . Le ha l l de l a f u ture g are de Cham béry , d ’une c ap ac i té de 150 0 m 2 , acc ue i l l e ra des esp aces
d ’ in f o rm at i on e t de c onse i l s en m ob i l i t é , e t de ven te de t i t res de t ra i n , b us , v o i re aut o p ar t age . La g are
dev ient a ins i un p i v ot d ans l ’ o f f re de dép l acements , pe rmet t ant aux us ag ers d ’ o rg an i s er f a c i l ement
leurs voyages , que l que so i t l e mode de t ransport , ou en combinan t les modes .

• Un es p ace d ’ in f o rm at i on t o ur i s t i que f a i s ant de l a g are une vé r i t ab le p or te d ’en t rée v a l o r i s an te p our le
te r r i to i re .

• Des es p aces m arc hands avec des c om merces : v o yageur s et v i s i teu rs po urro nt bénéf i c i e r de se rv i ces e t
de c ommerces du q uot i d ien d ans un env i ronnement c o nf or t ab le e t lum ineux . F a i r e ses ac hat s , p rép a rer
son voyage ou encore pro f i te r de son temps de correspond ance n ’aura jamai s été auss i s imple .

• Une bagager ie .
• Des espaces lud iques .
• Des es p aces d ' a t tente ad aptés à t ous les p ub l i c s , c o nfo r t ab les et avec v ue su r les m ont ag nes . Des

esp aces d ’ a t ten te thém at i ques ( f ami l l e , b us i ness , dé ten te ) seron t à l a d i s p os i t i o n des v oyageurs avec
une vue dégagée sur les montagnes .

• Une nouve l l e vé los ta t io n et une cons igne à vé lo de 500 p laces , évo lut i ve se lon la demande .
• Avec une c o ns i g ne à v é lo s de p rès de 500 p l aces au cœur du pô le d ’éc hanges m ul t i mo d a l , e t à

prox im i té d i rec te de l a g are , l a vé l os t a t io n dev ien t un out i l m a jeu r de déve l o ppement de l a p ra t i q ue
vé lo dans le te r r i to i re chambér ien . E l l e comprendra notamment un serv i ce de locat ion et de réparat i on .

• Des serv i ces de locat ion de vé los et vo i tures , autopar t age et s ta t ion tax i s .
• 2 00 0m² de bureaux s i tués au dess us de l a vé l os t a t on . Le qua r t i e r g a re v a a i ns i dev en i r un l i eu

to ta lement intégré à l ’ ac t i v i té économique de la v i l l e .
• La p asse re l l e c yc lo -p ié to nne . E l l e s ’ i n tègre p ar f a i tement au res te d u pro j e t . T raver s an t le ha l l

mul t i mo d a l e t te rmi nan t en b a l c on urb a in , e l l e d ev ient le s i gna l f o r t de l ’ ent rée de l a g are f ace à l a rue
Comm and ant Pe rcev a l . La p assere l l e c yc l o -p ié t onne , vér i t ab le rue s us pend ue , permet de c onnec ter
cen t re -v i l l e e t q uar t i e r de l a Cass ine , sup pr im ant a ins i l a « b ar r i è re » f er rov i a i re t out en des se rv ant les
qua i s .

• Et su r les p a rv i s e s t e t oues t : ac cès p ié t ons , a t ten te t ax i s , dép ose m inute (c ô té Cas s ine ) e t
s ta t ionnement deux- roues .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Faciliter l’intermodalité et la multimodalité ACTION 2.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

E x t r a i t  d e  l a  p l a q u e t t e  d e  
p r é s e n t a t i on  d u  p r o j e t
S ou r c e  :  
h t t p : / /m ob i l i t e s . c h a m b e r y . f r



ITEM 227 DÉPLOYER DES IRVE ( INFRASTRUCTURES DE  RECHARGE  POUR VÉHICULES ÉLECTR IQUES)  DANS LE  CADRE  
DU PÔLE  MÉTROPOL ITA IN

Faciliter l’intermodalité et la multimodalitéACTION 2.2

DIAGNOSTIC
Les véh i cu les « p rop res » so nt devenus un en jeu de s o c ié té
en ra i so n d e l a m ontée en pu i ss anc e des préoc c up a t i o ns
env i ro nnement a les , de l a v o l a t i l i t é du pr i x des c arbu ran ts
foss i l e s et de l a f o r te méd i a t i s a t i on d es véh i c u les
é lec t r iques .
Le Mi n i s tè re de l ’ Env i ro nnement , de l ’ Ene rg ie et d e l a Mer a
pub l i é un déc ret d u 12 j anv ie r 201 7 v i s ant à un i fo rm iser l e s
d i s p os i t i ons re l a t i ves aux in f ras t ruc t ures de recha rge p our
véh i cu les é lec t r iques .
Ce déc ret a p o ur ob jec t i f de perm et t re l ’ a c c ess i b i l i t é aux
bornes de recharges à tous .

MESURES A METTRE EN PLACE

L ’u t i l i s a t i on , au quo t i d i en , de véh i c u l es é lec t r i ques nécess i te de d i s p o ser d ’ in f r as t ruc tu res de recha rg e s ûres e t f i ab l es .
C ’ es t de l a m ise en p l ac e de ces i n f r a s t ruc t ure d ans de b o nnes c ond i t i ons de séc ur i té e t de f o nc t i onnement que dépend ra
pour une grande par t l e succès du véh icu le é lec t r ique . Les bornes de recharge peuvent êt re ins ta l l ées :
• Dans les mai sons ind iv idue l l e s
• Dans les immeubles co l l ec t i f s
• Dans les park ings des bât iments te r t i a i res ou des cent res commerc iaux
• Sur le domaine pub l i c ex tér i eur (vo i r i e , park ings , parcs re la i s , a i res de covo i turage)…

B ien q ue l a recha rge des véh i cu les é lec t r i q ues s e f ass e à 90% d ans le d om a ine pr i vé , de nom breux us ages nécess i tent l a
présence d 'une i n f ra s t ruc ture p ub l iq ue . E l l e es t d onc ind i spens ab l e au p as s ag e à l a m o b i l i t é é lec t r iq ue , t an t p o ur l es
par t i cu l i e rs que les pro fess ionne l s . A ins i , l e déve loppement d 'un réseau pub l i c d ' IRVE do i t répondre aux beso ins :
• des u t i l i s a teurs q u i ne d i sp osent p as d 'une p l ac e de s t a t i o nnement à leur do mi c i l e ou d ans un p ark ing , avec des bo rnes

normales s tandard ;
• de compléments de charge en journée sur les l i eux d 'ac t i v i té , avec des bornes normales s tandard et accé lé rées ;
• de rec harge en c o urs de t ra je t s dép ass ant l ' aut onom ie des véh i c u le s é l ec t r i ques , avec des b o rnes de recharge rap ides

(bornes t r i - s tand ard AC/DC) .

Que lques so lut ions pour le domaine pub l i c :
• Coup l age des c i rc u i t s d ’ a l iment a t i o n des p o i nt s de recha rge av ec le réseau d ’éc l a i r age s ous co nd i t i on de

d imens ionnement , a f in de réut i l i se r l e réseau ex i s tant ,
• Abonnement inc luant des durées de s ta t ionnement à des emplacements permet tant l a charge de véh icu les ,
• Gest i on p ar s ys tèm e d e p a rcmèt res a f i n de s im pl i f i e r l a ges t i on d e l a recha rge : ad apt a t i on ou ut i l i s a t i o n des

parcmèt res ex i s tant s ,
• Gest i on des temp s de s t a t i onnement a f in d ’ o pt i mi ser l ’ us age d es em pl acements de s t a t i o nnement : m i se en p l ace d ’ une

Gest ion Techn ique Cent ra l i sée
• In f o rm at i on su r l a d i s p o ni b i l i t é d ’un em pl acement de rec harge af in d ’ o p t im i ser l es d ép l acement s : m i se en p l ace d ’une

Gest ion Techn ique Cent ra l i sée avec accès WEB

OBJECTIFS
• Favo r i s e r l e déve l o p pement des véh i c u les ind i v i d ue l s

« propres » .
• Diminuer les émiss ions de gaz à ef fe t de ser re .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

1 ,5M€

C D  0 6
E P C I v o i s i n e s

C o m m u n e s
R é g i o n  S u d  P A C A

A D E M E
E t a t



ITEM 227DÉPLOYER DES IRVE ( INFRASTRUCTURES DE  RECHARGE  POUR VÉHICULES ÉLECTR IQUES)  DANS LE  
CADRE  DU PÔLE  MÉTROPOL ITA IN

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l a  t r a n s i t i o n  é c o l o g i q u e  d u  
p a r c  d e  v é h i c u l e s .

� O f f r i r  a u  u s a g e r  d e  v é h i c u l e s  é l e c t r i q u e  
u n  s e r v i c e  e n c o u r a g e a n t  l a  
m u l t i m o d a l i t é

MESURES A METTRE EN PLACE

Le déc ret ad o pte les s t and ards euro péens d e pr i ses à
ins t a l l e r su r l e s bo rnes de rec harge de véh i cu le s é lec t r i ques
access ib les au pub l i c :

• l e connec teur type 2 pour la normale (de 3 ,7 à 22 kW)
• l e t r i - s t and a rd p o ur l a rap i de (au-de l à de 22 kW ) jus q u ’ à

la f in 2024 .

P assée ce t te éc héance , s eu l s l e s cha rgeurs Co mb o 2 et t ype
2 seront ex igés .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Faciliter l’intermodalité et la multimodalité ACTION 2.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

D e s  b o r n e s  r é s e r vé e s  a u x  f l o t t e s
S ou r c e  :  w w w . b u se t c a r . c om

B or n e s  Wi i i z à  G r a s s e
S ou r c e  :  c h a r g e m a p . c om

Aires de covoi turage et P+R
Les a i res de c ov o i t urage et P +R v i sent ég a l ement à
acc ue i l l i r l es véh i c u le s p a r t i c u l i e rs su r une d urée
mo yenne à l ongue . Ce tem ps ne peut p as êt re m is à
pro f i t po ur le s véh i cu l es à p rop ul s i on t herm iq ue , à
l ’ i nverse des véh i cu les é lec t r iq ues recha rgeab l es po ur
les que l s ce tem ps peut pe rmet t re l a rec harge p ar t i e l l e
des b a t te r i es . Un serv i ce qu i es t enc o re rare sur le
te r r i t o i re na t i o na l e t l i m i te le déve lo p pement du p a rc
de véh icu les é lec t r iques .



ITEM 231 ÉLABORER DES PLD (PLANS LOCAUX DE  DÉPLACEMENTS)  EN  PARTENARIAT  AVEC LES  COMMUNES

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilitéACTION 2.3

DIAGNOSTIC

Les p l ans l oc aux de d ép l acements o nt p our o b je t de p réc i se r
lo c a lement les or i ent a t i ons du P l an de Dép l acements
Urba ins et l ’ adapte r aux spéc i f i c i tés loca les .
Les l a rges c om pétences dév o l ues aux c om munes en m at iè re
de m o bi l i t és (p o uv o i r d e po l i ce ) se rvent d ’ ap p ui s à l a mise
en œ uv re d u P LD c omm e d’une feu i l l e d e ro ute l o c a le d ans
d i ve rs do m ai nes : ac c ess i b i l i t é , l i v r a i s o ns , s t a t i onnement ,
aménagement cyc l ab le s , mi s e en p l ace d e zo nes de
c i rcu la t i o ns apa i sées…

MESURES A METTRE EN PLACE

La CAP G pro p osera aux c omm unes un ac c om p agnement
tec hn iq ue e t f inanc ie r p our mener à b ien les é tudes
d ’é laborat i on des P lans Locaux de Dép lacements .
Ces ét udes peuvent p o r ter sur une g rande v a r ié té de thèmes
p our le sq ue l s l es muni c i p a l i t é s s on t c om pétentes c om me p ar
exemple :

• Pense r des « p l ans p ié t ons » en l i en avec le s PAVE (P l an
de mise en Ac cess ib i l i t é de l a Vo i r i e e t des am énagements
des Es p aces p ub l i c s ) , a f in de p hase r et de p r io r i s e r l e s
aménagements des t i nés à amé l i o re r l es co nd i t i o ns de
dép lacements des p ié tons , notamment des PMR.

• Programmer la réa l i sa t i on d ’aménagem ent s cyc lab le s .

• Id ent i f i e r l es sec t eur s pro p i ces à l a mise en p l ace de
zones de c i rcu la t io ns apa i sées .

• Déf in i r une rég lem ent at i on c o hérente p our le
s t a t io nnement et l es m o d a l i tés p o ur les d i f fé rents t ypes
d ’ us ages e t d ’ us agers : rés i dents , véh i c u les de l i v ra i s ons ,
p rox im i té des c omm erces , a r rê t s de c ourtes , mo yennes o u
longues durées .

• Favo r i s e r l e s mo des ac t i f s en sens i b i l i s ant les p o pu l a t io ns ,
notamment les sco la i res : péd ibus , a te l i e rs covo i turag e .

OBJECTIFS
• Encourager et accompag ner l ’ é l aborat io n de PLD.

• T rad u i re l o c a lement e t c oncrè tement les ac t io ns
prévues au PDU.

• Favor i se r l ’ écomobi l i t é .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

500 K€

A D E M E
R é g i o n  S u d  P A C A

C D 0 6

F i c h e  a c t i on  – P L D d e  C e r g y - P on t o i s e  



ITEM 231ÉLABORER DES PLD (PLANS LOCAUX DE  DÉPLACEMENTS)  EN  PARTENARIAT  AVEC LES  
COMMUNES

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l ’ é c o m o b i l i t é

� R e n d r e  l e  P D U p l u s  c o n c r e t  e n  l e  
d é c l i n a n t  l o c a l e m e n t  e t  e n  t e n a n t  
c o m p t e  d e s  s p é c i f i c i t é s  d e  c h a q u e  
t e r r i t o i r e

MESURES A METTRE EN PLACE

Le P l an Lo c a l de Dép l acements s ’ a t t a che ra à s péc i f i e r p l us
f inement l es en jeux au n i veau de l a c omm une et même
p ar f o i s p lus p réc i sément à l ’ é che l l e d ’ un es p ac e pub l i c , en
pré concept io n d ’aménagments .

Le P LD p ermet aus s i de phas er les pro je t s d ans le tem ps , de
f i xe r des p r i o r i tés et p ar c onséq uent ser t de d oc ument de
ré férence t o ut au l ong de s a d urée de v ie p our gu i der
l ’ ac t ion munic ipa le en mat iè re de mobi l i t és .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilité ACTION 2.3

P h a sa g e  d e s  p r o j e t s  d e  r e q u a l i f i c a t i on s  d e  
vo i r i e s  e t  d e  r é g l e m e n t a t i on  d e s  v i t e s s e s  e n  v i l l e  
– P L D d e  S t  J e a n  d e  V é d a s

P r op os i t i on  d e  r e q u a l i f i c a t i on  d ’ e sp a c e  p u b l i q u e  e n  z on e  
d e  r e n c on t r e  – P L D d e  S t  J e a n  d e  V é d a s  C e r g y - P on t o i s e  

E n j e u x  e t  p r i n c i p e s  d ’ a c t i on s  e n  f a ve u r  d e s  c y c l e s –
P L D d e  S t  J e a n  d e  V é d a s  C e r g y - P on t o i s e  

P A S  D ’ I M P A C T  D I R E C T



ITEM 232 PROMOUVO IR  L ’ÉCOMOBIL ITÉ DANS LES  ÉCOLES

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilitéACTION 2.3

DIAGNOSTIC
Les enf ants s on t les us agers des t rans p or t s de dem ai n . Les
hab i t udes , p ra t iq ues e t b ons ré f l exes ense i g nés dès c et te
pér i ode res teron t anc ré s d ans leu r c om p or tements une fo i s
adu l te s . Les enf ants s on t auss i s ouvent des re l a i s p o ur
sens ib i l i se r l es parents .

MESURES A METTRE EN PLACE

L ’éco m ob i l i t é s c o l a i re c o ns i s te à reche rc he r e t déve lo p per un
ensem ble co hérent de m esures f av or i s an t des prat i ques m o d a les p lus
sures et mo ins po l luant es q ue l a v o i ture p o ur les t r a j e t s d om ic i l e -
éco le .
D i f fé rentes mes ures so nt env i s ageab le s p o ur enco urage r
l ’ é co mo b i l i t é sc o l a i re . Les ac t io ns d i f fè rent se l on le t ype
d ’é t ab l i s sement c o nce rné (m aterne l l e , é lémenta i re , c o l l ège , l y cée ,
un ivers i té ) .

Concernan t les éco les materne l l es et pr ima i res :
Les mesures à met t re en p lace :
• In i t i e r une ré f l ex i o n l oc a le en eng ageant une co nc er t a t i o n avec

les éco les , l es p a rents d ’é lèves a f in d ’ i den t i f i e r l es
prob lémat iq ues et leurs a t tentes

• Prop ose r une ac t io n de sens i b i l i s a t i on . La j ournée i nte rnat i ona le
« m archo ns ve rs l ’ é c o l e » c ons t i tue un c adre p r i v i l ég ié p our
organ i ser une ac t ion ponctue l l e et récur rente

• Prop ose r un P l an de Dép l acement s d ’Ec o le . Ce d i sp os i t i f v i s e à
pro p oser un ens em ble de mesures ad aptées aux p rob lèmes
renco nt rés su r le t r a je t d omi c i l e -éc o le . P ar exemp le : réa l i se r des
aménagements de v o i r i e p o ur réd u i re l a v i tes se , co o rd o nne r un
serv i ce de ram ass age s co l a i re à p ied ou à v é l o , c oo rd onner un
serv i ce de covo i turage ent re les parents d ’é lèves…

• Favo r i s e r l es pra t i q ues éc o -m o bi les p our a l l e r à l ’ é co le :
aménager des i t i néra i re s p ié t o ns et v é l os séc ur i sés desserv ant les
ét ab l i s sements sc o l a i res , équ ipe r les ét ab l i s sem ents en sys tèmes
d ’acc roc he pour vé los sécur i sés à l ’ i n té r i eur de l ’ éco le

OBJECTIFS
• Sens i b i l i se r l es enf an ts à des c ho ix m o d aux ra i s onnés

pour leur mobi l i t é d ’adu l te .
• Amél io rer l a sécur i té rout iè re aux abords des éco les .
• Di mi nue r l a c onges t i on aut om o b i le aux ab ord s des

éco les .
• Rédui re les po l lu t ions atmosphér i que et sonore .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Pédibus : le ramassage sco la i re pédes tre
Une so l ut i o n p our rend re l a v ie q uo t i d ienne p l us
agréab le : l e Péd ib us , un vé r i t ab le au to b us de
ram ass age s co l a i re péd es t re . P as de m oteur , m a i s
des p arent s ac c om p agnat eur s à t o ur de rô le , une
l igne , des ar rê t s , un hora i re .
Cet te so lut ion propose de nombreux avantages :
• l i bére r l e s p a ren ts p l us tô t l es m at ins o ù i l s ne

sont pas accompagnat eur s .
• ap prend re aux enf an ts à se dép l ace r en v i l l e e t

à res pec te r l es règ les de l a c i r cu l a t i on (u t i l e en
vue du c o l l ège s ’ i l s s on t amenés à se dép l ace r
seu l s ) .

• déve l o p per les re l a t i ons et l ’ ent ra i de ent re le s
enfants et l es parents .

• réd u i re le nom bre d e véh i cu les s t a t i o nnés
devant l ’ éco le le mat in .

• Inc i te r l es enfants à la marche à p ied .

10  K€

C o m m u n e s
M i n i s t è r e  d e  l ’ é d u c a t i o n  

n a t i o n a l e
É q u i p e s  p é d a g o g i q u e s  

é c o l e s



ITEM 232PROMOUVO IR  L ’ÉCOMOBIL ITÉ DANS LES  ÉCOLESANALYSE  
ENVIRONNEME N T ALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n s e i g n e r  l e s  b o n s  r é f l e x e s ,  
s e n s i b i l i s e r  l e s  p l u s  j e u n e s  à  d e s  
p r a t i q u e s  d e  m o b i l i t é  r a i s o n n é e s

� S e n s i b i l i s e r  l e s  p a r e n t s  p a r  e x t e n s i o n

� D i f f i c i l e  à  p é r e n n i s e r

MESURES A METTRE EN PLACE
Le S’Cool Bus

À l a f o i s b us e t vé l o , l e S ’ Co o l b us s ’ im p l an t e à Lo uv ie rs (Eu re ) dès l a
rent rée , l e 3 j anv ie r 201 7 . Les enf ants d ’ une d es éc o les de l a v i l l e peuv ent
tes te r ce nouveau m o d e de t ransp o rt sc o l a i re : i l s s o nt nom breux à êt re
vo lonta i res pour cet te expér ience .
Le S ’ Co o l b us , c ’ e s t en f a i t un bus à péd a le , avec d i x p l aces po ur les
passagers . Tout le monde péda le pour fa i re avancer le véh i cu le .
Ce lu i -c i d i s p ose t out d e même d’ une as s i s t ance é lec t r i q ue po ur q ue le
t ra je t d u m at i n p our a l l e r en c l asse ne se t rans fo rme p as en p a rc o urs d u
co mb at t ant ! I l es t aus s i éq u i pé d ’ un to i t am o v i b le , e t de b a r r i è res de
sécur i té .
La c omm unauté d ’ ag g l omérat io n a f a i t ap pe l à l ’ ent repr i se S ’ Co o l bus ,
b asée à R ouen , q u i v a d o nc f a i re in terven i r t ro i s véh i c u le s , a vec leurs
chauf feu rs s a l a r i és fo rmés su r ce t ype de véh i cu le et su r le s norm es à
respec ter p o ur t rans p o rter des enf ants , e t é t ab l i r l es t ournées , qu i ne
devront pas dépasser 35 minutes .
La p hase d ’expé r im ent a t i on se déro u le de j anv ie r 2017 à d écem b re 2 018 .
E l l e es t f i nancée su r les sub ven t i o ns a t t r i buées p ar l ’ E t a t au t i t re d u l abe l
TEPCV (Ter r i to i re à énerg ie pos i t i ve pour la c ro i s sance ver te ) .

Le Pédibus

Le Péd i bus es t un acc o m p agnem ent des enf an ts vers l ’ éc o le p a r des p a rents
so l i d a i res . A t our de rô le , l es p a ren ts c ondu i sent à p ied les enf ants se lo n
un i t i néra i r e p o nc tué d ’ a r rê t s o ù le s enf ants v i ennent re j o i ndre le c o nv o i .
C ’es t un pro je t éco-c i toyen .
Les parents rempl i s sent p lus ieurs rô les par rou lement :
• Le p a ren t c oo rd i nateur o rg an i se le f onc t i onnement de l a l ig ne

l ’ i nsc r ip t i o n des enfants , l e p lann ing
• Les parents conducteurs accompag nent le convo i d ’enfants vers l ’ éco le

Le Vélo bus

I l fo nc t i o nne su r le m ême p r i nc i pe que le Péd i bus , seu l l e m o de de
dép lacement change : l e vé lo à la p lace de la marche à p ied .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilité ACTION 2.3

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau
E x e m p l e s  d e  S ’ C oo l  b u s  à  L ou v i e r s  
e t  Rou e n
S ou r c e  :  w w w . a g g l o - s e i n e - e u r e . f r
e t  f r . u l u l e . c om

E x e m p l e  d e  p e d i b u s
S ou r c e  :  G r a n d  L y on

E x e m p l e s  d e  v é l ob u s
S ou r c e  :  w w w . w e e l z . f r



ITEM 233 OFFR IR  UN ACCOMPAGNEMENT  PERSONNAL ISÉ  DANS L 'ACCÈS À  LA  MOBIL ITÉ

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilitéACTION 2.3

DIAGNOSTIC

En 2018 , l es a ss i ses de l a mo b i l i t é o nt c o ns ac ré un a te l i e r au
thème : « mo b i l i t é p lus so l i d a i re – Réd ui re l es f r a c t ures
soc ia les et te r r i to r i a l es » .
La mo b i l i t é d o i t ê t re p ensée p o ur s a f i na l i t é : l ’ ac cès à un
serv i ce , un em pl o i , une f o rm at i on , un lo i s i r , e l l e es t d onc
l a « m at r i ce » qu i permet à c hac un d ’exercer ses dro i t s l es
p l us f o nd ament aux . Ceux qu i s o nt au j o urd ’ hu i pr i vé s , ou
for tement l i m i tés d ans leu r accès à l a mo bi l i t é , s e
re t ro uvent de f a i t en s i t uat io n de vu lnérab i l i t é et r i s q ue de
se dés oc i a l i se r . 2 f o rm es d ’ inég a l i tés l im i tent l ’ ac cès à l a
mo bi l i t é : l ’ é l o i g nement géog raph i que , e t l es d i f f i cu l t és
renco nt rées p ar cer t a i nes per so nnes à d i s po se r o u ut i l i se r
l es équ ipements et serv i ces nécessa i res à la mobi l i t é .

MESURES A METTRE EN PLACE

Au t raver s de l a mi se en p l ace et de l ’ an im at i on d ’ a te l i e rs , l a CAP G s ouha i te p ro p ose r un ac co mp ag nement aux
pers o nnes en d i f f i c u l t é q u i l e so uha i te , a f i n de les a i der à m ieux ap p réhender le ré seau de t rans p or t s de
l ’ agg lomérat io n :
P lus ieurs étapes composent cet te démarche :
• B i l an ind iv idua l i sé des hab i tudes de mobi l i t é .
• Ident i f i ca t i o n des f re ins et des lev ie rs personne l s .
• Propos i t i on d ’axes de t rava i l sur l es a l te rnat i ve s adaptés ind iv idue l l ement .
• Ap p orte r un acc om p ag nement p rat iq ue au t rave rs d ’ a te l i e rs , d ans le but de met t re en p l ac e des « ré f l exes » ou

« rou t i nes » . I n f o rmer s ur les av an t ages auxq ue l s peuv ent pré tend re le s us age rs en f onc t i on d e leur s i t uat io n
(sans emplo i s , PMR , etc . ) .

OBJECTIFS
• Rédu i re le s inég a l i tés , permet t re l ’ a c cès p o ur to us à

la mobi l i t é .

• Acc o mp ag ner le s per so nnes v u l nérab l es en t rav a i l l an t
sur les f re ins qu i l im i tent leur accès aux t ransport s .

• Prop ose r une « in f o rmat i o n i nc lus i ve » s ur les
so lut ions de mobi l i t é ex i s tantes .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

10  K€

M i s s i o n s  l o c a l e s
P ô l e  e m p l o i

h t t p s : / /w w w . m ob i l i t e i n c l u s i v e . c om /



ITEM 233OFFR IR  UN ACCOMPAGNEMENT  PERSONNAL ISÉ  DANS L 'ACCÈS À  LA  MOBIL ITÉANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� R é d u i r e  l e s  i n é g a l i t é s  d ’ a c c è s  à  l a  
m o b i l i t é

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilité ACTION 2.3

E x t r a i t  d e  l a  s y n t h è se  d e  l ’ a t e l i e r  t h é m a t i q u e » Mob i l i t é s  p l u s  s o l i d a i r e s .  Ré d u i r e  
l e s  f r a c t u r e s  s o c i a l e s  e t  t e r r i t o r i a l e s  – As s i s e s  d e  l a  m ob i l i t é ,  D é c .  2 0 1 7  -
w w w . a s s i s e sd e l a m ob i l i t e . g ou v . f r

P A S  D ’ I M P A C T  D I R E C T



ITEM 234 OPT IMISER LES  DÉPLACEMENTS L IÉS  AU TRAVA IL ( P L A N S  D E  M O B I L I T É ,  A V A N T A G E S  A U X  C O V O I T U R E U R S ,  T É L É T R A V A I L ,  
C O W O R K I N G ,  A M É N A G E M E N T  D ’ H O R A I R E S ,  H O R A I R E S  D É C A L É ,  D É V E L O P P E M E N T  D E S  S E R V I C E S  E N  E N T R E P R I S E S )

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilitéACTION 2.3

DIAGNOSTIC
L ’ o rg an i s a t i o n m o derne de l a v ie et d u t rav a i l , c ond ui sent à
l a c o ncent ra t io n d ’ une p ar t i m po rt ante des dép l acements
quot i d iens de l a p op ul a t i on ac t i ve su r des p l ages hora i res
res t re intes .
Ce p hénomène c o mb iné à ce l u i de l ’ é t a l ement urb a i n qu i
ra l lo nge les d i s t ances de dép l acements , abo ut i s sent
lo g iq uement à une s urcha rge du réseau de v o i r i e s ur d es
pér iodes t rès cour tes générant des encombrements .
Les s at ura t i ons générées rep résen ten t une s om me de tem ps
perd us c ons i dérab le au n i veau ind iv i due l (q ua l i t é de v ie ) e t
co l l ec t i f ( per t es éc onom iq ues ) , e t p ar t i c i pent à acc ro i t re les
re je t s po l luan ts .

MESURES A METTRE EN PLACE

Plans de mobi l i té
Rend us o b l i g at o i res au 1 er j anv ie r 201 8 p o ur le s en t repr i ses reg roup ant p l us de 100 s a l a r i és s ur un même s i te i l permet t ent
d ’ o pt im i ser l ’ e f f i c ac i té des dép l acements des sa l a r i és que se so i t d ans le c adre du t rav a i l ou p our les dép l acements
d omi c i l e - t r av a i l . P rom ot io n des m o bi l i t és a l te rnat i ves , d u c o v o i tu rages , f l ex i b i l i t é des ho ra i res , a ccès au té lé t rav a i l o u aux
espaces de cowork ings sont autant de lev ie rs qu i permet t ront d ’adap ter l a demande à une réa l i té des beso ins .
Le p l an de m o bi l i t é d o i t ég a lement permet t re l a c réa t i o n de s yne rg ies ent re s s i tes v o i s i ns : p a r t ages de mo yens , rec herc hes
de mutua l i sa t io n de t ra je t s , p romot ion des modes ac t i f s .
Le p l an de m o bi l i t é , c ’ es t auss i ana l yser f inement les bes o ins et ass ure r un su i v i d ans le temp s d es ef fe t s e t des év o l ut io ns
de la demande pour met t re à jour les mesure dans le temps .

OBJECTIFS
• Rédui re la demande en dép lacements pendula i r es .
• L i s s er l es heures de p o i ntes d u m at i n e t du so i r p o ur

l im i te r l es phénomènes d ’hyperpo int es de t ra f i c s .
• Acc ro i t re l e t aux d ’ oc cup at i on des véh i c u les p o ur les

dép l acements d u quot i d ien en f avo r i s ant le p ar t age
de t ra je t s .

• Ut i l i se r l e s p oss ib i l i t é s o f fe r tes p a r le déve l op p ement
des out i l s numér i ques p our rend re p lus f l ex i b les les
beso ins en mobi l i t é dans l ’ espace et le temps .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

100 K€

C o m m u n e s
E n t r e p r i s e s

É t a b l i s s e m e n t s  s c o l a i r e s
C h a m b r e s  c o n s u l a i r e s

A s s o c i a t i o n s  Z A E
C l u b  d ’ e n t r e p r i s e s



ITEM 234OPT IMISER LES  DÉPLACEMENTS L IÉS  AU TRAVA IL  ( P L A N S  D E  M O B I L I T É ,  A V A N T A G E S  A U X  C O V O I T U R E U R S ,  
T É L É T R A V A I L ,  C O W O R K I N G ,  A M É N A G E M E N T  D ’ H O R A I R E S ,  H O R A I R E S  D É C A L É ,  D É V E L O P P E M E N T  D E S  S E R V I C E S  

E N  E N T R E P R I S E S )

ANALYSE  
ENVIRONNEME N T ALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� A c t i o n  s u r  l e s  c a u s e s  a m o n t  d e s  
s a t u r a t i o n s  e t  p a s  s e u l e m e n t  u n  
t r a i t e m e n t  d e s  e f f e t s

� A m é l i o r a t i o n  a t t e n d u e  d e  l a  q u a l i t é  d e  
v i e  d e s  a c t i f s

� C h a n g e m e n t  d e  m e n t a l i t é  e t  d e  p r a t i q u e  
p o u v a n t  ê t r e  l o n g  à  p r e n d r e  p o u r  
c e r t a i n e s  m e s u r e s .

MESURES A METTRE EN PLACE
Télétravai l
Nom b re d ’em pl o i s d ans le d o m ai ne des serv i ces ne
néces s i t e p l us une p résence q uot id ienne des s a l a r i és su r
leu r l i eu hab i t ue l de t rav a i l . Le té lé t rav a i l permet de
co nc i l i e r p lus se re i nement v ie pro fess i onne l e t v ie
pers o nne l l e m a i s i l e s t ég a lement s ourc e d ’éco nom ie de
dép lacement et donc d ’énerg ie .

Espaces de cowork ing
Ces es p aces de mutua l i s a t i on of f re des l i eux équ i pés
aux s a l a r i és o u indépend ant dés i reux de d i s p ose r
d ’es p aces ad ap tés , c onnec tés et s ouven t p lus proc he de
leurs domic i l es , rédu i sant a ins i l es d i s tances

Avantages covoi tureurs
Au niveau du covo i turage , l es mesures peuvent êt re :
• déve l o p per un serv i ce d e m ise en re l a t i on en in terne

ou avec d 'aut res ent repr i ses proches du s i te ,
• réserver de p l aces de s t a t i onnement aux

« covo i tureu rs » ,
• c rée r un serv i ce de dép annage en c as

d ’ ind i spo ni b i l i t é except ionne l l e d ’un conducteur ,
• of f r i r des chèques covo i turage .

Les c o l l ec t i v i tés peuvent p as ser un acc ord avec le s
ent rep r i se s s ouha i t an t met t re en œuvre un P DM po ur
permet t re aux s a l a r i és c o v o i tureur s de béné f i c i e r de
cer t a i ns av ant ages p o ur le sq ue l s l a c o l l ec t i v i t é aura i t
passé un par tenar i a t avec des ent repr i ses spéc ia l i sées .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilité ACTION 2.3

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau
E sp a c e  d e  c ow or k i n g

- w w w . c on f e r e n c e - t e r r i t o i r e s . g ou v . f r

Mod e  d ’ e m p l o i  d u  t é l é t r a va i l  s u r  l e  s i t e  d u  
m i n i s t è r e

h t t p : / / t r a va i l - e m p lo i . g ou v . f r

S u p p o r t  d e  p r om ot i on  d u  c ovo i t u r a g e  
G r a n d  L y on



ITEM 235 INTÉGRER LES  SERV ICES À  LA  MOBIL ITÉ  DANS LES  PROJETS IMMOBIL IERS

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilitéACTION 2.3

DIAGNOSTIC
Jus q u ’ à récemment l es p ro je t s im mo b i l i e r s neufs ne tena ient
que p eu c om pte des en jeux de m ob i l i t é de leu rs f ut urs
rés i dents . Seu le l a ques t i o n des es p aces phys iq ues
permet t ant de s t a t i onner s on/ses véh i c u le ( s ) é t a i t
vér i t ab lement t ra i tée (g arage , b ox , p l a ce ré serv ée) . La l o i à
év o l ué im p os ant ensu i te , l a c réa t i o n d ’es p aces p o ur le
s tockage des vé los .
Dem a in , l a v i s io n d ’ une mo b i l i t é s ous l ’ ang le d u serv i ce
no us i nv i te à pense r ces en jeux de f aço n p lus g l o b a l e , p as
un iq uement en a l l ouan t de l ’ es p ace m a i s p l ut ô t en se
dem and ant p ar av ance , que l s seron t les a l te rnat i ves des
rés i dents po ur se dép l acer et en rend ant les i n f o rm at i o ns
acces s i b les . C ’es t l e pr inc i pe des c onc ie rger ies o u cent res de
mobi l i t é .

MESURES A METTRE EN PLACE

Centre de mobi l i té des Fabr iques (Marsei l le)
Le p ro je t d ’éc o qua r t i e r des F ab r i q ues à Marse i l l e p révo i t l a c réat i on
d ’ un cen t re de m ob i l i t é des t iné aux f utu rs rés i den ts , a c t i f s e t
co mmerç ants . Une ap p l i c a t i on déd iée devra p ermet t re l ’ ac cès à un
p ane l de s erv i ces à l a mo b i l i t é : l o c at i on de véh i cu les , p a r t age de
t ra je t s , i n fo rmat i on sur les hora i res de t ransport s en commun.

OBJECTIFS
• Pense r l ’ ac cès à l a mo bi l i t é en am ont d ans l a

concept io n des nouveaux pro je t s immobi l i e r .

• Rédu i re l a c ons o m mat i o n d ’es p ace l i ée à
l ’ automob i l e .

• Enc ourager à l ’ us age d es m odes ac t i f s e t t r ansp or t s
en commun.

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Accompagnement  /  
conse i l

C A P G
P r o m o t e u r s

B a i l l e u r s  s o c i a u x

Pav i l lon de la mobi l i té (Grenobl e )
Ce pro je t c ons i s te en une m ut ua l i s a t i on d u
st a t io nnement à l ’ é che l l e d ’un qua r t i e r c om prenan t
des serv i ces d i vers : c o mmerces , s a l l e de s po rt , a i ns i
qu ’un espace déd ié au vé lo .
Le but de l ’ o péra t i on es t de l im i t e r l a p ar t de l a
v o i ture d ans ce q uar t i e r t rès dense de l a Pres qu ’ î l e ,
accue i l l ant emplo i s , rés idences et un ivers i tés .
L ’ équ i pement permet d e m ai nten i r e t c oncen t rer l e
s t a t io nnement t ou t en f a i s an l a p ro mo t i o n des aut re s
modes de t ransport s .
La t a r i f i c a t i o n es t ad ap té : ab o nnement 60€ / m o is
pour les rés idents , 120€ pour les non rés idents .

C l u b  É c o q u a r t i e r s
A l p e s  M a r i t i m e s
CEREMA

V u e  p r o j e t é ,  
é c o q u a r t i e r  d e s  
F a b r i q u e s  ( M a r s e i l l e )
w w w . b o u y g u e s d d . c o m



ITEM 235INTÉGRER LES  SERV ICES À  LA  MOBIL ITÉ  DANS LES  PROJETS IMMOBIL IERSANALYSE  
ENVIRONNEME N T ALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� P r é a m b u l e  i m p o r t a n t  d a n s  l a  
t r a n s f o r ma t i o n  p r o g r e s s i v e  :  d ’ u n e  
m o b i l i t é  d e  m o y e n s  v e r s  u n e  m o b i l i t é  d e  
s e r v i c e

� R é d u i r e  l a  c o n s o m m a t i o n  d ’ e s p a c e  l i é e  
a u  s t a t i o n n e m e n t

MESURES A METTRE EN PLACE
Mutual i sat ion des moyens

Comm e p our l a mutua l i s a t i o n d u s t a t i onnement , l es p ro je t s c o mp renant p lus ieurs f o nc t i ons :
rés i dent i e l l es , co mmerc i a les , a c t i v i tés , pe rmet t ent de met t re à p ro f i t l e s d i f fé rences d ’us ag es d ans le
temps pour par tager les serv i ces à la mobi l i t é p lus e f f i cacement .

• Lo c at i on de vé l o l i b re - serv i ce , o u véh i cu les l i b re -se rv i ce : l es f lux ne so nt p as « à sens un i que » ,
mei l l eur équ i l ib re de la d i sponib i l i t é des véh i cu les ent re les s ta t ions à toute heure .

• Co vo i t urage : p l us de c hances d e t rouve r des t ra je t s c om p at i b le s (« m at c hs » ) aux d i f fé rents ho ra i res ,
ca r l a var i é té des mot i f s es t p lus grande .

• Aut o p ar t ag e : l es f l o t te s de véh i cu les p a r t agées sero nt u t i l i sées p a r l es ac t i f s en j ou rnée et p ar le s
rés idents en so i rée .

La mutua l i s a t io n des moyens passe essent ie l l ement par l a conna i ssance des poss ib i l i t és . C ’es t pourquo i
I l es t c ap i t a l d ’ ass o c ie r l e l i eu phys iq ue q ui p eut êt re ég a lement un p ark ing à un serv i ce , s ous f o rme
numér i q ue qu i i n f o rme l ’ us ager s ur les a l te rnat i ves à d i sp os i t i on à l ’ i n s t ant « T » p our réa l i se r s on t
dép lacement .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  2  - A R T I C U L E R  U N  S Y S T È M E  D E  D É P L A C E M E N T  G L O B A L  A U T O U R  D E  L ' A R M A T U R E  T R A N S P O R T  C O L L E C T I F

Gérer de façon raisonnée les besoins en mobilité ACTION 2.3

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

D é p l a c e m e n t s  e t  m o b i l i t é  :  l ’ U n i o n  o u v r e  l a  v o i e  - h t t p : / / w w w . l u n i o n . o r g
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I. AXE	3	:	Améliorer	la	qualité	des	espaces	
publics	pour	favoriser	les	modes	actifs	

 

	

   

311 - Sécuriser la marche à pied : Adaptation des vitesses, création 
de trottoirs et d'espaces publics piétonnisés

312 - Mettre en place un jalonnement piéton

313 - Sécuriser les arrêts de bus : ralentissement, cheminements de 
qualité

314 - Mettre en valeur les traverses piétonnes de Grasse

321 - Réaliser un schéma d'aménagements cyclables à l'échelle de 
l'agglomération

322 - Travailler les connexions cyclables avec les EPCI voisins (ex : 
EV8 / Basse Vallée de la Siagne / Grasse-Sophia)

323 - Inciter à l’équipement en Vélo à Assistance Électrique et 
mettre en place un service de location moyenne/longue durée

324 - Installer des rampes vélo dans les traverses piétonnes

331 - Mettre en œuvre le jalonnement dynamique des parkings 
dans les centres urbains

332 - Rééquilibrer l'usage de l'espace public entre piétons et 
voitures
(réserver le stationnement sur voirie aux courtes durées)

333 - Mettre en place une tarification cohérente avec l'urbanisation 
environnante

334 - Encourager la mutualisation du stationnement dans les projets 
neufs3.
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ITEM 311 SÉCURISER LA  MARCHE  À  P IED  :  ADAPTAT ION DES V ITESSES,  CRÉAT ION DE  TROTTO IRS ET  D ' ESPACES 
PUBL ICS P IÉTONNISÉS

Développer la marche à pied par l'aménagement de l'espace publicACTION 3.1

DIAGNOSTIC

Les p rob lém at i q ues d ’ esp aces o nt f o r tement c o nt ra i nt
l ’ aménagement des v o i r i es , p ar f o i s au dét r im ent des mo des
ac t i f s y c om pr i s l a m arche à p ied . I l n ’es t p as im p oss ib le
de v o i r des t ronç ons où l a chaussée oc cupe 100% de
l ’ es p ace , rend ant des i t i néra i res i mp rat i c ab les aux p ié t o ns .
Souvent un ac c otement rés i due l ex i s te m a i s i l ne rép o nd
p as au at ten tes ex i g ib l es en m at iè re de séc ur i té ce qu i
res te t rè s d i s suas i f e t à te rme c ondu i t l e s us agers à
emprunter l eur vo i ture .

MESURES A METTRE EN PLACE

I l ex i s te un c at a l o gue de mesures ap p l i c ab les qu i dépend
essent ie l l ement d u co nt ex te pro pre à chaq ue t ronç on de v o i r i e à
t ra i te r .
I l conv ient d ’ana lyse r l ’ ensemble des fac teurs :
• La p lace de l ’ axe dans la h ié ra rch ie du réseau v ia i re ,
• La présence de l ignes et d ’a r rê t s de t ransport s en commun,
• Le taux de f réquentat i o n po ids- l ou rds ,
• Les i t iné ra i res p ié t o ns ex i s t an t s e t p otent ie l s emp runt ant ce

t ronçon ,
• L ’é ta t des t raversées p ié tonnes ,
• L ’é ta t de l ’ acc ident o l o g ie dans ce sec teur ,
• Le re levé des v i tesses rég lement a i res e t v i tesses pra t i q ués p ar

les usagers rout ie rs .

Une f o i s l e b i l an o f f re / dem ande ef fec t ué , une év a l uat io n des
poss ib i l i t é s es t menée pour déf in i r l es t ra i tements potent ie l s :
• Disponib i l i t é du fonc ie r ,
• Op p ort un i té de m ix i té des m o des : Z o ne 30 , Z o ne de

rencont re ,
• Report du t ra f i c de t rans i t sur des axes p lus adaptés .

FOCUS : sécur i se r l es t raversées p ié tonnes
• Créat ion de p la teau suré levé ,
• Créat io n d ’ av ancée de t ro t t o i r aux i nte rsec t i o ns : permet une

mei l l eure v i s ib i l i t é et un temps de t raversé p lus cour t .

OBJECTIFS

• Aménager les axes en t enan t c om p te des bes o i ns des
us ag ers ac t i f s : séc u r i té , co nf or t , c on t i nu i té du
cheminement .

• Ag i r au c as p a r c as , su i v ant les o p p or tun i tés et l e s
poss ib i l i t é s .

• Va lo r i se r l ’ e sp ace p ub l i c e t renf orcer l ’ a t t r a c t i v i t é des
s i tes (commerces , équ ipements pub l i c s…) .

• Favo r i s e r l ’ us age des t ransp o rt s en c om mun, d ont les
co nd i t i ons d ’ accès aux a r rê t s s on t un f ac teur de cho ix
moda l cap i ta l .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

1  M€

C o m m u n e s
C D 0 6



ITEM 311SÉCURISER LA  MARCHE  À  P IED  :  ADAPTAT ION DES V ITESSES,  CRÉAT ION DE  TROTTO IRS ET  
D ' ESPACES PUBL ICS P IÉTONNISÉS

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s

� B a i s s e  d e s  v i t e s s e  e t  d e  
l ’ a c c i d e n t o l o g i e

� D i s p o n i b i l i t é  d u  f o n c i e r

� C o û t s  d e s  a m é n a g e m e n t s

MESURES A METTRE EN PLACE

Focus : l es zones de c i rcu la t i on apa i sée
É lément f o r t de l a b o î te à o ut i l s de l ’ aménagem ent de v o i r i e , l a z o ne 30 rép ond à l a v o l o nté d ’ ap a i ser un
axe t ou t en l im i t ant l a mul t i p l i c a t i on d ’es p aces a f fec té s à des mo des d éf in i s . La z one de renc o nt re répo nd
à l a v o l o nté d ’ i nverse r l a p r i o r i té m o d a le sur un axe , o u un sec teur . Le p ié t o n dev ient pr i o r i t a i re s ur l a
vo i ture .

Les z ones de c i r cu l a t io n ap a i sée ne d o i ven t p as se l im i te r à une réduc t io n de v i tes se p o ur le s véh i c u l es
ro ut ie r , e l l es d o i vent auss i t r ansp a ra i t re d ans l ’ aménagement e t d ans le ressent i des us agers p o ur qu ’e l l es
so ient b ien acceptées par tous .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Développer la marche à pied par l'aménagement de l'espace public ACTION 3.1

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau



ITEM 312 METTRE  EN  PLACE  UN JALONNEMENT  P IÉTON

Développer la marche à pied par l'aménagement de l'espace publicACTION 3.1

DIAGNOSTIC

Le j a l o nnem ent ro ut ie r n ’es t p as ad ap té aux m o des ac t i f s ,
sur to ut à l a m arche e t d ’ aut ant p lus d ans des es p aces au
re l i e f marqué .
La c ont inu i té d u g ui d age es t so uven t ro mp ue p our un
v i s i teur o u un t o ur i s te d ès l o rs q u ’ i l qu i t te un p ark ing p ub l i c
l égè rement excen t ré , i l se re t rouve a l o rs s o uvent l i v ré à lu i -
même ou à ses éq ui pements nom ades . La c o l l ec t i v i té l a i s se
a lo rs à d ’ aut re s ac teu rs l ’ i n i t i a t i ve d ’emmener l ’ us ag er l à o ù
i l l e souha i te .

MESURES A METTRE EN PLACE

I l s ’ ag i t de déf in i r en premier l i eu l es b eso i ns : que l s co mmunes /s i tes
ont beso in de ce type d ’équ ipement s ?

P ar l a s u i te , l es études d o i ven t êt re menées po ur déte rm ine r un
schéma di rec teur de s igna l i sa t i on .
• Ident i f i ca t i o n et c l ass i f i ca t i on des pô les d ’ in té rê t .
• Qual i té de l ’ aménagement p ié tonn ier sur les d i f fé rents axes ,
• Déte rm ina t i on des i t iné ra i re s , é t o i l es de j a l o nnement , i n te rac t i ons

ent re les pô les d ’ in té rê t ,
• In tégrat i on ou non d ’un vo le t j a lonnement commerc ia l ,
• Cho ix et pos i t ionnement des équipements .

Le j a lo nnement p ié t o n ne se l im i te p as s i mp lement au g ui d age des
us ag ers . I l peut ég a lem ent êt re u t i l i s é c omme sup p or t d ’ in f o rm at io n
et de m ise en v a leur d u p a t r i m o i ne . I l c ons t i t ue a l o rs un é lément du
déc o r urb a in e t peut en rac onter l ’ h i s t o i re jus q u ’ à c réer de vér i t ab l es
c i rcu i t s tour i s t iques .

Aux ab ords des éq ui pements de s t a t i onnement , l e j a l onnement p ié t on
prend le re la i s de la s igna l i sa t i on rout iè re .

OBJECTIFS
• Permet t re aux us age r s , no t amment v i s i teu rs e t

to ur i s tes , de se repérer p lus f ac i l ement d ans le s
cent res-v i l l es lo rsqu ’ i l s sont à p ied .

• Créer un ef fe t v i t r i ne en ut i l i s an t les éq u ipements de
s ig na l i s a t i o n p our m arq uer l ’ i den t i té d u ter r i to i re , l es
p ar t i cu l a r i smes et les s av o i r f a i re l o c aux a i ns i q ue de
va lo r i se r son pat r imo ine .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

150 K€

C o m m u n e s
O f f i c e  d u  t o u r i s m e

R é g i o n  S u d  P A C A
C D 0 6

C h a r t e  d e  j a l on n e m e n t
É t u d e  s i g n a l i s a t i on  c om m u n e  d e  C a s t e l n a u d a r y

E G I S – Mou i s s e t



ITEM 312METTRE  EN  PLACE  UN JALONNEMENT  P IÉTONANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s

� M i s e  e n  v a l e u r  d u  p a t r i m o i n e

MESURES A METTRE EN PLACE

Les no uve l l es techno lo g ies o uv ren t des pe rs pec t i ves
no v a t r i ces en m at iè re de j a lo nnement p ié t on . Des
équ i pements co mm un iq uant pe rmet ten t de ré inven ter cet
out i l .
L ’u s ag er peut dés orm a i s i n te rag i r avec l ’ équ i pement et même
s ’en appropr ie r l ’ usage tempora i rement .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Développer la marche à pied par l'aménagement de l'espace public ACTION 3.1

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

i G i r ou e t t e – L y on  P a r t - D i e u



ITEM 313 SÉCURISER LES  ARRÊTS DE  BUS :  RALENT ISSEMENT ,  CHEMINEMENTS DE  QUAL ITÉ

Développer la marche à pied par l'aménagement de l'espace publicACTION 3.1

DIAGNOSTIC

Les co nt ra i ntes de d i s p on ib i l i t é en es p aces pub l i c s s ur
cer t a i ns axes de l a CAP G o nt po ur co nséquenc e de l a i s ser
aux p ié t ons un es p ace rés i due l su r c haus sée p o ur c hem ine r ,
l es met tant par fo i s en cond i t ions d ’ insécur i té .
Le réseau d e t rans p or t s en c omm un s ’en t rouv e ég a lement
impac té .
La m auv a i se ac cess ib i l i t é aux po i nt s d ’ a r rê t s e t l es
mauv a i se s c ond i t io ns d ’ a t ten te s on t des f ac teu rs d i s s uas i f s
p our le s po ten t ie l s us agers q u i pré fè ren t se rep or ter su r
l ’ usage de la vo i ture .

MESURES A METTRE EN PLACE

Condi t ions d’accès aux arrêts :
La marche es t un mai l lon essent ie l du dép lacement mul t imoda l e t in te rmoda l v i a le réseau de t ransport s pub l i c s .
Ve i l l e r à l a sécur i té , à l ’ access ib i l i t é et au confor t d ’usage des ar rê t s es t donc pr imord i a l :
• Access ib i l i t é PMR : p lans inc l inés , rampes t ro t to i r s à n iveaux
• Access i b i l i t é PMR déf i c i ent s v i sue l s e t aud i t i f s : t r a i tement d e chaussées et p ote le t s c o nt ras tés , s i gna l i s a t io n t r i c o lo re

équipée de rappe l s sonores .
• Voi r i e apa i sée en approche de s ta t ions : zones 30 aménagées , zones de rencont re
• Cheminements p ié tonn iers d i rec t s e t ba l i sés .

OBJECTIFS
• Garant i r des c o nd i t i ons d ’ ac cès e t d ’ a t tente i déa le s

p our les p ié t o ns aux ar rê t s d u réseau de t rans p or t s en
commun.

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

1 ,5  M€

C o m m u n e s
C D 0 6

R é g i o n  S u d  P A C A
S ou r c e  :  S c h é m a  D i r e c t e u r  d ’ Ac c e s s i b i l i t é  - Ag e n d a  d ’ Ac c e s s i b i l i t é  P r og r a m m é e  d u  P a y s  d e  G r a s s e  
– Oc t ob r e  2 0 1 7  



ITEM 313SÉCURISER LES  ARRÊTS DE  BUS :  RALENT ISSEMENT ,  CHEMINEMENTS DE  QUAL ITÉANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

MESURES A METTRE EN PLACE

Condi t ions d’attente aux arrêts
En f onc t i on de l a f réquent a t i o n des a r rê t s , l ’ e sp ace dév o l u à l ’ a t ten te des us ager s et l e n i veau
d ’équ ipements des ar rê t s do ivent êt re adaptés .

A ins i , p our les a r rê t s l e s p l us f réq uentés , on p r i v i l ég ie ra un ab r i b us p lut ô t q u ’ un p oteau , avec un b anc
et /ou appui s i sch ia t iq ues , poube l l es , borne d ’ in fo rmat io ns voyageurs…

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Développer la marche à pied par l'aménagement de l'espace public ACTION 3.1

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

� E n c o u r a g e r  l e  r e c o u r s  a u  r é s e a u  T C ,  à  
l a  m u l t i m o d a l i t é

� R a b a t t r e  a u  m a x i m u m  d ’ u s a g e r s  p a r  l a  
m a r c h e  à  p i e d  v e r s  l e  r é s e a u  T C

� C o n t r a i n t e s  d e  f o n c i e r
� T o p o g r a p h i e  s u r  c e r t a i n e s  v o i e s
� C o û t s  d ’ a m é n a g e m e n t s  p o u v a n t  ê t r e  

é l e v é s

E x e m p l e  d e  S c h é m a  d ’ a m é n a g e m e n t  d ’ u n  a r r ê t  a c c e s s i b l e  e t  c on f o r t a b l e
S ou r c e  :  S D A d e  l a  C om m u n a u t é  d ’ Ag g l om é r a t i on  d e  Mon t p e l l i e r  - 2 0 0 9



ITEM 314 METTRE  EN  VALEUR LES  TRAVERSES P IÉTONNES DE  GRASSE

Développer la marche à pied par l'aménagement de l'espace publicACTION 3.1

DIAGNOSTIC

Peu ut i l i sées , c a r s o uven t méc o nnues ou peu at t rayan tes , l es
t r averse s p ié t o nnes d u cen t re de Grass e c ons t i t uent un v ra i
réseau m a i l l é de chemi nements t rave rs ant et souvent p l us
d i rec t pour parcour i r l a v i l l e .
Un po ten t ie l , qu ’ i l c onv ien t de remet t re en v a l eur p o ur en
fa i re p ro f i te r t our i s tes , v i s i teu rs , m a i s auss i e t su r t ou t l a
popula t i o n loca le .

MESURES A METTRE EN PLACE

Les t rave rses de Grasse son t nom b reuses e t v ar i ées . C ’es t un des mo yens les p l us agréab le s de se promener à p ied . Ma i s
b ien des amél io ra t i o ns pourra ient êt re fa i tes :

• Créer un p lan p ié tons fa i sant appara i t re les t raverses ,
• Créer des c i rcu i t s tour i s t iques en ut i l i sant les t raverses de Grasse pour met t re en va leur le pat r imo i ne ,
• Ja lonner les c i rcu i t s ( c f f i che ac t ion 312) ,
• Ent re ten i r l es t raverses .

OBJECTIFS

• Reco uv rer l ’ us age d e c es t rave rses q u i , au-de l à de
leu r i mp o rt ance h i s t o r i que , c o ns t i t uen t un vé r i t ab le
at o ut d ans le m a i l l age de l a v i l l e po ur le s mo des
ac t i f s .

• Off r i r des c hem inements p l us ag réab les po ur le s
p ié t ons e t les cyc l es , ho rs des axes f réq uentés p ar les
véh i cu les .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

O f f i c e  d e  T o u r i s m e

200 K€

Exemple  de  c i r cu i t  empruntant  l e s  t rave r se s  de  Grasse  
Source  :  h t tp : / /ap ieddansg ras se . f r ee . f r  - 2007

Ja lonnement  des  t rave r se s  p ié tonnes  à  Auch
Source  :  Eg i s



ITEM 314METTRE  EN  VALEUR LES  TRAVERSES P IÉTONNES DE  GRASSEANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s

� M e t t r e  e n  v a l e u r  l e  p a t r i m o i n e

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Développer la marche à pied par l'aménagement de l'espace public ACTION 3.1

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Les  t rave r se s  de  Grasse  – Source  :  Eg i s



ITEM 321 RÉALISER UN SCHÉMA D 'AMÉNAGEMENTS CYCLABLES À L 'ÉCHELLE DE L 'AGGLOMÉRATION

Encourager et faciliter l'usage du vélo pour les déplacements quotidiensACTION 3.2

DIAGNOSTIC
Le réseau c yc l ab le es t re l a t i vement
fa i b le s ur l ’ agg l omérat i on avec
seu lement 17 km de vo ies .
Ac t ue l l ement , l e vé lo a p lus un
us ag e s p ort i f e t de lo i s i r q u ’un
usage ut i l i t a i re .
Les pr inc ip a les ra i s ons qu i reb utent
les c yc l i s tes à se dép l acer en vé l o ,
son t le m anq ue d ’ aménagements e t
l e d ange r que rep résentent les
automobi l i s tes .

MESURES A METTRE EN PLACE

Le réseau pro po sé pe rmet de re l i e r
ent re e l l es le s pr inc i p aux p ô les de l a
CAPG et de t ravers er l e te r r i t o i re po ur
ra l l i e r l es te r r i to i res vo i s ins :
• Créer  des  cont inu i tés  cyc lab les  

pour  l es  usages  quot id iens
• Renforcer   l es  g rands  i t i néra i res  

cyc lab les  t raversant  l a  CAPG

Au n iveau des c ent res v i l l es , l e s
pro p os i t i o ns c oncernent p l ut ô t
l ’ aménagement de z ones de
c i rc u l a t i o n ap a i sée p ermet t an t le
p ar t age de l a c hauss ée ent re les
véh i cu les motor i sés et l es vé los .

OBJECTIFS
• Déve l o p per l a p ra t i que d u vé lo en m a i l l ant l e

te r r i t o i re en aménagements des t inés aux c yc les en
cohérence avec les in tercommuna l i tés vo i s ines .

• C ib le r pr i o r i t a i rem ent l es dép l acements quot i d iens :
desse r te des p ô les d ’ éc hanges , des pô les d ’em pl o i s e t
des étab l i s sements sco la i res .

• Cont r ibue r à l ’ apa i sement des c i rcu la t i ons en v i l l e .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

70  K€
(Réa l isé  en  i n terne)

A s s o c i a t i o n s  d ’ u s a g e r s  
c y c l i s t e s

C o m m u n e s
C D 0 6

R é g i o n  S u d  P A C A

Source  :  Se rv i ce  S IG de  la  CAPG
2016



ITEM 321RÉAL ISER UN SCHÉMA D 'AMÉNAGEMENTS CYCLABLES À  L ' ÉCHELLE  DE  L 'AGGLOMÉRAT IONANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s

� S é c u r i s e r  l e s  d é p l a c e m e n t s  à  v é l o

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Encourager et faciliter l'usage du vélo pour les déplacements quotidiens ACTION 3.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Po ur ê t re e f f i c ace , l e s chém a c yc l ab le d o i t u t i l i se r l ’ ensemb le des out i l s à d i s pos i t i on e t , au-de l à de l a
déf in i t io n des i t i néra i res et aménagements , ab order l ’ ensem b le des mes ures d ’ ac c o mp agnement
permet tant de fac i l i t e r l ’ usage du vé lo :

Source  :  Ce rema – F i che  vé lo  Le s  s chémas  cyc lab le s



ITEM 322 TRAVA ILLER LES  CONNEX IONS CYCLABLES AVEC LES  EPC I VO IS INS (EX  :  EV8  /  BASSE  VALLÉE  DE  LA  
S IAGNE /  GRASSE-SOPHIA)

Encourager et faciliter l'usage du vélo pour les déplacements quotidiensACTION 3.2

DIAGNOSTIC
Quel q ue s o i t l e m o de ut i l i sé , l es us agers ne c ont ra i gnent p as
leurs pra t iques aux l im i tes admin i s t r a t i ves .
A ins i , i l es t im po rt ant de c onnec ter l es réseaux en t re eux ,
au-de là des l im i tes admin i s t r a t i ves .
S i p our les t r ans p or t s en c om mun, cet te c ohé rence es t
p ar f o i s c om plexe , p our les vé l os e l l e es t en rev anche assez
s im ple , p u i sq u ’e l l e p as se pr inc ip a lement p ar l a c on t i nu i té
des i t inéra i res .

MESURES A METTRE EN PLACE

Le S chém a Di rec teu r Cyc l ab le ( i tem 321 ) d ev ra êt re é l abo ré en in tég rant les aménagements ex i s t ant s o u en pro je t s s u r les
in t er co mmuna l i t és v o i s i nes , a f i n de des s i ner un réseau su r le te r r i to i re d u P ays de Grasse q u i pe rmet ten t des c o nt inu i t és au-
de là de ses l im i tes admin i s t ra t i ves .

Les grand s i t i néra i res t e l s que l ’ E uro Vé lo 8 , l a l i a i s o n d e l a B asse Va l l ée de l a S i ag ne et l a l i a i son Grasse -S o ph i a Ant i p o l i s
seront notamment pr i s en compte .

OBJECTIFS
• Déve l o p per l a p ra t i que d u vé lo en m a i l l ant l e

te r r i t o i re en aménagements des t inés aux c yc les en
cohérence avec les in tercommuna l i tés vo i s ines .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

500 K€

A s s o c i a t i o n s  d ’ u s a g e r s  
c y c l i s t e s

C o m m u n e s
E P C I v o i s i n s

C D 0 6
R é g i o n  S u d  P A C A

I t iné ra i re  Eu ropéen  EV8
Source  :  f r . eu rove lo8 . com



ITEM 322TRAVA ILLER LES  CONNEX IONS CYCLABLES AVEC LES  EPC I VO IS INS
(EX  :  EV8  /  BASSE  VALLÉE  DE  LA  S IAGNE /  GRASSE-SOPHIA)

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s

� S é c u r i s e r  l e s  d é p l a c e m e n t s  à  v é l o

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Encourager et faciliter l'usage du vélo pour les déplacements quotidiens ACTION 3.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Exemple de l i a i son modes doux ent re 2 communes Cherreau - La Fer té-Bernard (source : Cerema)

Source  :  Ce rema – Déve loppe r  la  marche  e t  l e  vé lo  :
l ’ e xpé r i ence  de  4  l i a i sons  in te rcommuna le s



ITEM 323 INC ITER  À  L ’ÉQUIPEMENT  EN  VÉLO  À  ASS ISTANCE  ÉLECTR IQUE  ET  METTRE EN PLACE  UN SERV ICE  
DE  LOCAT ION MOYENNE/LONGUE  DURÉE

Encourager et faciliter l'usage du vélo pour les déplacements quotidiensACTION 3.2

DIAGNOSTIC
Se l on l ’ enquê te menée p ar l a Comm unauté d ’Ag g l omérat io n
du P ays de Grasse , p l us de l a m oi t i é des p erso nnes qu i
n ’u t i l i sen t p as le vé l o d ans le c adre de leurs d ép l acement s
d onnent des ra i s ons d ’o rd re phys i que o u prat i que ( t ro p
âgée , inc om p at ib le avec l a d i s t ance de leu rs t r a je t s , f o r t
dén ive lé …) .
Le Vé l o à Ass i s t ance É lec t r i que (VAE) pe rmet de p a l l i e r à l a
p l up ar t de ces o bs t ac les . I l nécess i te en rev anche des
bes o i ns renf o rcés de s t a t i onnement s éc ur i sé e t l a m ise en
p lace de poss ib i l i t és de recharge .

MESURES A METTRE EN PLACE

P ar exemp le , Tou l ouse Mét ro p o le , l ’ ag g l o mérat io n de B l o i s e t l e G rand
Lyo n o nt m is en p l ace un d i s p os i t i f de s ub vent io n p o ur l ’ a cq u i s i t i on d ’ un
VAE . Le m o nt ant de l ’ a i de a été f i xé à 25% du pr i x d ’ a cha t TTC d ans l a
l im i te de 250€ par matér ie l neuf .

Les VAE présentent p lus ieurs avantages :
• Per formants : l e s VAE pe rmet ten t de p arc our i r d es d i s t ances 3 f o i s

supé r i eures qu ’en vé l o c l ass i q ue . E n l im i t ant les e f f o r t s du péd a l age , l e
VAE rend b ien p l us agréab le les f r anch i ssements de cô tes e t l e
démarrage ,

• Prat i ques : l e s b a t te r i e s s o nt dét achab les e t se recha rgent su r une p r i se
domest ique ,

• Bons po ur la santé : en ne dég ageant aucun g az à ef fe t de se r re , l e
VAE c ont r ib ue à amél i o rer l a q ua l i té de l ’ a i r e t permet de pra t i q uer une
ac t i v i té phys ique régu l i è re .

Au de l à de l a p rom ot i on et de l ’ a i de à l ’ a cq u i s i t io n d ’ un VAE p our les
p ar t i cu l i e rs e t ent repr i s es , l ’ ac t i o n c oncerne ég a lement l a m ise en p l ace
d ’ un se rv i ce de l o c at i on po ur de l a mo yenne et l ong ue durée su r le
te r r i to i re du Pays de Grasse .

OBJECTIFS
• Favo r i s e r l a pra t i q ue du vé lo p o ur les dép l acem ents

du quo t i d i en en déve l o pp ant l ’ us age des Vé l os à
Ass i s tance É lec t r ique (VAE) .

• Enc ourager les ménages e t les ent repr i ses à acq uér i r
des VAE .

• Créer un se rv i ce de l o c a t i on de VAE permet t an t des
usages de moyenne et longue durée .

• Mett re en p l ace les équ ipements nécess a i res s u r le
te r r i t o i re , not am ment en t ermes de s t a t i onnement et
de réparat io n .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

VAE  Ag g l om é r a t i on  d e  B l o i s  S ou r c e  :  Ag g l op o l y s

P r o m o t i o n  :  5 0  K€ *
S e r v i c e  d e  l o c a t i o n  :   2 5 0  K€

S t a t .  S é c u r i s é  :  2 0 0  K€

450 K€

( * e n  i n t e r n e )

=

E n t r e p r i s e s
C h a m b r e s  c o n s u l a i r e s

A s s o c i a t i o n s  Z A E /  
e n t r e p r i s e s

R é g i o n  S u d  P A C A
C D 0 6

E t a t ( T E P C V )

L a  B i c y c l e t t e  – S ou r c e  :  C AP G



ITEM 323INC ITER  À  L ’ÉQUIPEMENT  EN  VÉLO  À  ASS ISTANCE  ÉLECTR IQUE  ET  METTRE EN PLACE  UN SERV ICE  
DE  LOCAT ION MOYENNE/LONGUE  DURÉE

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l ’ u s a g e  d e s  m o d e s  a c t i f s  
p o u r  l e s  d é p l a c e m e n t s  p e n d u l a i r e s

� R e n d r e  a c c e s s i b l e  l a  p r a t i q u e  d u  v é l o  à  
u n  p u b l i c  p l u s  l a r g e

� R é d u i r e  l e s  f l u x  r o u t i e r s  e n  h e u r e  d e  
p o i n t e  ( r e p o r t  m o d a l e  v e r s  l e s  m o d e s  
a c t i f s )

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Encourager et faciliter l'usage du vélo pour les déplacements quotidiens ACTION 3.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Source  ; N ie l sen  Concep t  p ré senta t ion  ATEC ITS F rance  2016

Les s t ruc tu res p o ur les f ins de t ra je t en vé l o
son t pres q ue auss i i mp or t an tes que les
in f r as t ruc t ures c yc l ab les , d ’ aut ant p lus s i l a
v a leur du vé l o es t é lev ée , ce q u i es t l e c a s
des VAE .

En co mp lément du s t a t i onnement séc ur i sé , i l
es t im p ort ant de p ro p os er , not am ment d ans
les l i eux s t ra tég iq ues (PEM, équ i pements
pub l i c s , z ones d ’ ac t i v i tés ou g randes
ent repr i ses , e t c . )
• Un serv i ce de locat ion de VAE ,
• Un ate l i e r de rép ara t i on po ur t o us les

vé los ,
• Un ves t i a i re avec douche

Borne  de  répara t ion/ent re t i en  
en  l ib re  se rv i ce  à  Vossevangen
en  Norvège  
Source  ;  Eg i s

En France , une s oc ié té déve l o p pe le c oncept d e l ’O r i g ina l B i ke H ut
qu i p rop ose le p a rk i ng d u vé l o , un ves t i a i re , une s t a t i on de
réparat i on et de gonf l age , des pr i ses pour recharger les VAE .



ITEM 324 INSTALLER DES RAMPES VÉLO  DANS LES  TRAVERSES P IÉTONNES

Encourager et faciliter l'usage du vélo pour les déplacements quotidiensACTION 3.2

DIAGNOSTIC
Act ue l l ement le vé l o a d av ant age un us age s p ort i f e t de
lo i s i r qu ’un usage ut i l i t a i re .
Les t rave rses de Grass e c o ns t i t uen t un m a i l l age de v o ies
d ’ in té rê t p a t r im on i a l m a i s auss i p ra t i que permet t ant aux
p ié t ons de s hunter l e s axes rou t ie rs e t de rac co urc i r
sub s t ant ie l l ement l a l o ng ueur de leurs t r a je t . Les c yc l i s tes
p our ra ient ég a lem ent u t i l i se r c e réseau m a i s le s c ond i t io ns
ne sont pas au jourd ’hu i réun i s pour favor i se r cet usage .
T rans p or ter un vé l o d ans les es c a l i e rs n ’es t p as s i mp le
d ’ aut ant p l us p our les v é lo s de v i l l e p lus l ou rd s e t so uven t
chargés .

MESURES A METTRE EN PLACE

Les goulottes :

Di ve rs t ypes d ’ aménag ements ex i s tent p o ur pe rmet t re aux c yc l i s tes d ’emp runter
l es es c a l i e rs . Le p lus co urant , l a g ou l o t te p eut prendre p l us ieu rs fo rmes :
mét a l l i q ue f i xées , m aç o nnée en c iment o u en b éto n d i rec tem ent int ég rée d ans l a
s t ruc ture de l ’ esca l i e r , ou encore en bo i s .
E l l e peut ê t re p os i t i onnée s o i t au cent re de l ’ es c a l i e r s o i t s ur l es b ords au
n iveau des rampes .

S i l a l a rgeu r le perm et , l a g ou l o t te p eut êt re d oub lée o u é l a rg ie (p l an i nc l i né )
permet tant a ins i son usage pour les pousset tes ou les caddy .

L ’ a c t io n v i se à met t re en p l ace des g o ul o t tes sur les t r ave rses de l a V i l l e l es p l us
f réquentées .

OBJECTIFS
• Rend re pra t i c ab le le rés eau de t rave rses p ié t onnes p ar

les cyc l i s tes . Cet te mes ure leu r ouv re l ’ a ccès à des
i t inéra i r es p lus c o ur t s à t rave rs l a v i l l e de Grasse ,
év i tant en par t i e les vo ies les p lus c i rcu lées .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

100 K€

C o m m u n e  d e  G r a s s e
A s s o c i a t i o n s  d ’ u s a g e r s  

c y c l i s t e s
O f f i c e  d e  T o u r i s m e

Mé t r o d e B r u x e l l e s
S ou r c e : w w w . p r ove l o . o r g

S ou r c e  :  w w w . p r ove l o . o r g Exemple  de  doub le  gou lo t t e  à  Kongsbe rg
en  Norvège  - Source  ;  Eg i s



ITEM 324INSTALLER DES RAMPES VÉLO  DANS LES  TRAVERSES P IÉTONNESANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l e s  m o d e s  a c t i f s :  t r a j e t s  
p l u s  c o u r t s ,  l i m i t a t i o n  d e  l ’ u s a g e  d e s  
v o i r i e s  c i r c u l é e s  e t  p e n t u e s  d u  c e n t r e -
v i l l e

� M i s e  e n  v a l e u r  d u  p a t r i m o i n e

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Encourager et faciliter l'usage du vélo pour les déplacements quotidiens ACTION 3.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Les remontes pentes :

En c om plém ent e t d ans un hor i z on p l us l o in t a i n , des s o lu t i ons p lus co mp lexes de rem o nte pente vé l o
pourra ient êt re mise en p lace pour remédier aux d i f f i cu l tés l i ées à la pente dans les rues de Grasse .

Exem ple le sys t ème « Tra mpe»
es t c ons t i t ué d ’un câb le
sou te r ra in qu i en t r a î ne u n
repose p ie d a f f l eu r an t l e long
d ’u ne bo rd ure de T ro t t o i r -
Tondhe im

Exem ple , l e s ys t ème C yc lo câb le , qu i rep rend d es p r in c i pe s emp loyés
depu i s l ong temps à l a fo i s a u n iveau des té lé sk i s , e t p l us géné ra lement
des t r anspo r t s pa r c âb l e ( f un i cu l a i re ) , e t au n iveau des convoyeu rs
indus t r i e l s .
Le c yc l i s t e e s t p r i s en ch arge pa r un ch ar i o t g u i dé (comme un
convoyeur ) , r e l i é pa r u n câ b le au x a ut re s cha r io t s ( comme pour u n
t ra nspo r t p a r c âb le ) . L a bouc le e s t a ins i t r ac tée p ar une motor i sa t ion
s i tuée au po i n t de dép ar t d u t r a j e t – i c i ins ta l l é au Sa lon de la
Roche l l e

Source  ;  É tude  d ’oppor tun i t é  e t  de  fa i sab i l i t é  re la t i ve  à  l ’ i n s ta l la t ion  d ’un  remonte  pente  vé los  
M in i s t è re  de  l ’ é co log ie  du  déve loppement  durab le  e t  du  logement  e t  DREAL Haute  Normand ie



ITEM 331 METTRE  EN  ŒUVRE  LE  JALONNEMENT  DYNAMIQUE  DES PARK INGS DANS LES  CENTRES URBA INS

Agir sur le stationnement pour optimiser l'usage de l'espace public dans le centreACTION 3.3

DIAGNOSTIC

Les ét udes dém ont rent en F rance que 20% du t ra f i c urb a in
es t imputab le à la recherche de p laces de s ta t ionnement .
Ac t ue l l ement , seu l d es équ ip ements de j a l onnement
c l as s i ques b a l i sen t l ’ a c cès aux p ark ings en ouvrage des
co mmunes d e l a CAP G et su r t ou t à Grasse . Ce s ys tème
co nna i t d es l im i te s : su rc harge , déf aut d e rab a t tement d ’un
équ i pement ve rs un aut re , e tc . Le m anq ue d ’ in f o rm at i on
péna l i se la qua l i té du serv i ce .

MESURES A METTRE EN PLACE

Une p rem ière phase d ’é t ude permet de déf in i r un s chém a de
ja lonnement .

I l s ’ ag i t p a r exemp le d e dé f i n i r p our chaq ue axe d ’ent rée de v i l l e l e
rab a t tement des aut o mo bi l i s tes vers un ou p lus ieurs p a rk i ngs d e
ré férence .
En c as de s at ura t i on d ’ un p a rk i ng , l ’ i n fo rm at i on d ynam i que en tem ps rée l
permet de red i r i ger l e s us age rs ve rs un p ark ing d i s po s an t de p l aces
d i s p o ni b le s v i a un i t i néra i r e b a l i s é de f aç on à t ou j ou rs g arant i r une
a l te rnat i ve de rabat tement s i un park ing es t p le in ou non- fonc t i o nne l .

OBJECTIFS
• Oriente r p lus e f f i c acem ent les f l ux vers l es p a rk ings

dés i rés et /ou les p lus proches .
• Va lo r i se r l ’ o f f re de s t a t io nnement en o uvrage p l ut ô t

que le s t a t io nnement en s ur f ace qu i péna l i se l ’ e sp ace
pub l i c

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

R é g i e  s t a t i o n n e me n t
C o m m u n e s

C D 0 6
C o n c e s s i o n n a i r e s  d e s  

p a r k i n g s  

250 K€

Source  :  V i l l e  de  Dunke rque
Source  :  Lac ro i x



ITEM 331METTRE  EN  ŒUVRE  LE  JALONNEMENT  DYNAMIQUE  DES PARK INGS DANS LES  CENTRES URBA INSANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� R é d u c t i o n  d u  t r a f i c  d a n s  l e s  c e n t r e s  
u r b a i n s

� A m é l i o r a t i o n  d e  l a  q u a l i t é  d e  s e r v i c e  
p o u r  l ’ u s a g e r

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Agir sur le stationnement pour optimiser l'usage de l'espace public dans le centre ACTION 3.3

• Po ur chaq ue axe d ’en t rée de v i l l e l es us age r s s o nt rab a t t us vers 1 ou 2
park ings de ré férence .

• Le p l an de j a l o nnement es t é l ab oré de f aço n à t o u j o urs g arant i r une
a l te rnat i ve de rabat tement s i un équipement es t p le in ou non- fonc t i o nne l .

• Pour Grasse : mi se en va leur de la gratu i té du P+R de la Gare de Grasse .

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Source  :  V i l l e  de  Dunke rque

Système de 
recueil de 
données

Ordinateur 
parking

Poste Central 
de jalonnement

Panneaux à 
Message Variable 
de jalonnement

1’

1

2

3

3’



Une c onna i ss ance su i v i e de l a dem ande en st a t io nnement au t rave rs
d ’é tudes d ’ o cc up at io n e t de rot a t i on pe rmet d ’ év a l uer l a per t i nence d u
pos i t ionnement des espaces de s ta t ionnement .
Po ur des ar rê t s de c our tes d urées , l a p rox imi té du s t a t i o nnem ent avec le
l i eu de des t inat io n es t important e .
Po ur d es a r rê t s de m oyennes et de l o ngues d urées , l a d i s t ance de m arc he
acceptab le ent re le po int d ’a r rê t e t l ’ob jec t i f es t p lus grande .
Ce t te d i s t ance sera d ’ au tant p lus grand e et mieux vécue p a r l ’u s age r s i l e
cheminement p ié ton es t confor tab le .

En ce sens le g a in d ’e sp ace au p ro f i t des p i é to ns a le d oub le i nté rê t
d ’ amél io rer l e c o nf or t e t l a sécu r i té des m odes ac t i f s en v i l l e e t d ’ i nc i t e r
l es us age rs à se rendre d ans les p a rk ings en ouvrage qu i dev iennent p l us
access ib les .

Po ur ce t te ac t i ons l a CAP G ap po rte ra un ass i s t ance tec hn iq ue aux
co mmunes qu i eng agero nt d es dém arches s péc i f iq ues , s o i t d ans l e c adre
de dém arc hes d ’ensem bl e , c omme les P l ans Loc aux de Dép l acements ( i t em
231 ) , s o i t de dém arc hes p lus p onct ue l l es s ur ce r t a i ns qua r t i e rs ou d ans le
cadre de la réa l i sa t io n de cer ta ins pro je t s .

ITEM 332 RÉÉQUIL IBRER L 'USAGE  DE  L ' ESPACE  PUBL IC  ENTRE  P IÉTONS ET  VO ITURES
(RÉSERVER LE  STAT IONNEMENT  SUR VO IR IE  AUX COURTES DURÉES)

Agir sur le stationnement pour optimiser l'usage de l'espace public dans le centreACTION 3.3

DIAGNOSTIC
Le s ta t ionnement cons t i tue une pr iva t i sa t ion tem pora i re d ’un
espace publ i c pour un usage pr i vé . I l e s t toute fo i s
ind ispensab le à l ’a c t i v i té économique et à la bonne v ie de la
c i té . Les commerces sont pa r t i cu l iè rement im pactés pa r l ’o f f r e
de s ta t ionnement cour te durée d ispon ib le à prox im i té
imméd ia te . La ga rant ie de pouvo i r réa l i se r des a r rê ts cour ts
pour e f fec tue r « une course » es t un a tout pour le ma in t ien de
ce r ta ins commerces en zone urba ine .
D ’au t re pa r t la c réa t ion d ’espaces p ié tonn isés , l ibé rés de
l ’empr i se de la vo i tu re , e s t éga lement favo rab le au
déve loppement dans les cent res d ’une aut re typo log ie de
comme rces de type ga l lé r ie s comme rc ia le s . L ’équ i l i b re do i t
ê t re recherché pour favor i se r l ’e s sor économique des cent res .

MESURES A METTRE EN PLACE

OBJECTIFS
• Créer et m a int en i r un éq ui l ib re ent re l ’ o f f r e de

s t a t io nnement su r v o i r i e po ur des a r rê t s de c ourtes
durées t o ut en of f r ant p lus d ’e sp ace aux p i é t ons d ans
les cent res urba ins .

• Enc ourager l a ro t a t io n sur le s t a t io nnement de v o i r i e
et rep or ter l e s t a t i o nnement d e m o yenne e t de lo ngue
durée dans les park ings en ouvrage et les P+R .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C A P G
C o m m e r ç a n t s

C o m i t é  d ’ I n t é r ê t  d e  
Q u a r t i e r ,  r i v e r a i n s

R é g i e  d e  s t a t i o n n e me n t

Ass is t ance  t echnique

E x t r a i t  d u  d i a g n os t i c  
d u  P D U – p a r t a g e  d e  

l ’ e sp a c e  p u b l i c  /  m od e  
su r  d i f f é r e n t s  a x e s  d u  

c e n t r e  d e  G r a s s e



ITEM 332RÉÉQUIL IBRER L 'USAGE  DE  L ' ESPACE  PUBL IC  ENTRE  P IÉTONS ET  VO ITURES 
(RÉSERVER LE  STAT IONNEMENT  SUR VO IR IE  AUX COURTES DURÉES)

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� E n c o u r a g e r  l a  p r a t i q u e  d e s  m o d e s  a c t i f s  
( s é c u r i s a t i o n ,  m i s e  e n  a c c e s s i b i l i t é … )

� V a l o r i s a t i o n  d e  l ’ e s p a c e  u r b a i n ,  q u a l i t é  
d e  v i e  d e s  r é s i d e n t s ,  l i m i t a t i o n  d e  l a  
v o i t u r e  e n  c e n t r e  v i l l e .

� G e s t i o n  d u  s t a t i o n n e m e n t  d e s  r é s i d e n t s

� F a i r e  v a l o i r  p o s i t i v e m e n t  c e t t e  l o g i q u e  
a u p r è s  d e s  c o m m e r ç a n t s  

� A  p r i o r i  n é g a t i f s  g é n é r é  p a r  l a  
s u p p r e s s i o n  d e  p l a c e s  d e  s t a t i o n n e m e n t  
e n  v i l l e

MESURES A METTRE EN PLACE

Zone 30, Ai res piétonnes , zone de rencontre .
La v a r ié té de s o l ut i ons techn i q ues et rég lement a i re s ex i s t an tes , p ermet aux c o l l e c t i v i té s d ’ ad apter
l ’ aménagement à c haque s i tuat i on , de d oser l a p l ace d e l a v o i t ure d ans l a v i l l e , not amment l o rs que
l ’ espace d i sponib le se fa i t ra re .

L’exem pl e lyonnais : « les terrasses stat ionnem ent »
L ’aménagement de la v i l l e c ’es t auss i l a pr i se en compte de la d imens ion tempore l l e .
Les p laces de s ta t ionnement peuvent tempora i rement changer d ’usage s i ce la s ’ avère per t inent .
A Lyon depu i s 200 8 , d uran t l ’ é té , de nom b reuses p l aces de s t a t io nnement s on t c onver t i es en te r ra sses
lo uées aux res t au rateurs . D ’ aut res i n i t i a t i ves de ce type ex i s ten t sur une a l te rnance p l us c our te : j o urnée
s ta t ionnement , so i rée : te r rasse .
Ces mes ures permet t ent de s outen i r l es pro fes s io nne l s , m a i s e l l e p ar t i c ip e ég a lement à un c hangement
d ’ amb i ance de ce r t a ins l i eux , se t ro uv ant v a lo r i s és co mme l ieu de v i l l ég i a t ure e t non seu l ement co mme rue
ut i l i sée « pour c i rcu le r e t se garer » .

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Agir sur le stationnement pour optimiser l'usage de l'espace public dans le centre ACTION 3.3

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

L e p r og r e s . f rv i l l e . m on t r e a l . q c . ca

« L a  t e r r a s s e  e s t  i n s t a l l é e  d a n s  l a  r u e ,  à  l a  p l a c e  
d ’ u n  s t a t i on n e m e n t .

C e  t y p e  d ’ a m é n a g e m e n t  e s t  p o s s i b l e  l o r sq u e  l e s  
d e u x  c on d i t i on s  su i va n t e s  s ’ a p p l i q u e n t  :

• l e  t r o t t o i r  n ’ e s t  p a s  a s s e z  l a r g e  p ou r  a c c u e i l l i r  
l e  c a f é - t e r r a s s e  e t  g a r a n t i r  u n  p a s sa g e  
p i é t on n i e r  d ’ u n e  l a r g e u r  m i n i m a l e  d e  1 , 5  m ;

• l e  s t a t i on n e m e n t  e s t  p e r m i s  d u r a n t  l e s  h e u r e s  d e  
p o i n t e . »
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ENV IRONNANTE

Agir sur le stationnement pour optimiser l'usage de l'espace public dans le centreACTION 3.3

DIAGNOSTIC

La dem ande en st a t i o nnement es t c l a ss i q uement l a p l us
fo r te d ans les sec teurs de f or t e a t t r ac t i v i té , en p a r t i c u l i e r
d ans les cent res -v i l l e s où les c o nt ra i ntes d ’ esp aces s o nt
fo r tes .
La t a r i f i c a t io n o u l a rég l ement a t i o n du st a t i onnement es t un
lev ie r im p or t an t de m aî t r i se des f l ux aut om o bi le
ind i spens ab le p o ur red o nner de l ’ e sp ace aux au t res m o des .
E l l e do i t ê t re ad aptée à l a c onf i gu rat io n et aux bes o i ns d es
d i f fé rents sec teurs .

MESURES A METTRE EN PLACE

La tar i f i ca t i o n ou la rég lementat i on du sta t ionnement do i t ê t re g loba le et cohérente sur le te r r i to i re ; e l l e do i t permet t re :

• D’ inc i te r au rab at tement v ers les p a rcs re l a i s à l a m ul t i m oda l i té , not amment à t ravers les abonnem ents m ult i mo daux
ou combinés , bus + parcs re la i s par exemple .

• De m a in ten i r l ’ a t t r a c t i v i té des cen t res -v i l l es en pro po s an t une régl em entat io n qui favor i se l a ro ta t ion sur vo i r ie , à
p rox im i té des co mmerces : z ones b leues d ans les cen t re -v i l l ages , s t a t i onnement l im i té à 2h d ans les z ones
co mmerç antes des cen t res -v i l l es p ar exemp le . Une t rès c ourte durée g rat u i te peu t ég a lement ê t re i ns t aurée po ur
favor i se r l es « pet i tes courses » .

• Dans les zo nes le s p lus co nt ra i ntes , i nc i te r à l ’ u sage des p ark ings po ur l a m o yenne et lo ngue durée p lu tô t que s ur v o i r i e
en p rop os ant une tar i f i ca t io n qui assure une c ohérence entre la tar i f i ca t io n en park ing et la tar i f i cat io n sur vo i r i e .
Dans les cent res -v i l l ag es , l o rs que l ’ es p ace es t d i sp o ni b le , l a m ise en p l ace de p a rk i ng s d e dé les t age g rat u i t s e s t
in té ressante à étud ie r .

• D’év i te r l es us ages inad aptés , en déf in i s s ant une zo ne de s ta t io nnem ent payant co hérente av ec l ’ env i ronnem ent d e
la vo i e mais égal em e nt la desser te par l es axes s truc turants de transpor ts en com m un. On re t rouve a i ns i
f réq uem ment une pro gress iv i té dans la tar i f i ca t io n d u s t a t i onnement ent re l a zo ne hype rcent ra le t rès co nt ra i nte et l es
sec teurs p lus é lo ignés .

• Mai nten i r l ’ hab i t ab i l i t é des sec teurs anc iens , en intég ran t l a ré f l ex i o n s ur le s t a t i onnement des rés i dents . Dans le s z ones
les m oi ns c on t ra in tes , d u s t a t i onnement g rat u i t sur vo i r i e es t f réquem m ent présent ; d ans les sec teurs p l us c o nt ra i nt s l a
ré f l ex i on s ur l a mis en p l ace d’abo nnem ents rés i dents su r v o i r i e o u en p a rk ing es t à mener , avec des m od a l i tés qu i
inc i te l ’usager à la i s ser sa vo i ture au park ing au quot id ien .

A Grasse , après l a mise en œuvre d ’une nouve l l e rég lement a t i o n du s t a t i onnement en 2017 , l a mi se en œ uv re de l a lo i
MAP TAM au 1 er j anv ie r 2018 d o i t pe rmet t re une ré f l ex i o n g l o b a le su r l a t a r i f i c a t i on i ntégrant l a mise en œ uv re d u Fo r f a i t
Pos t S t a t i onnement (FP S ) , l e l i en avec l a dess er te TC e t les P +R et ég a lement l a c ohé rence en t re l a t a r i f i c a t io n d es
park ings et ce l l e sur vo i r i e .

OBJECTIFS
• Favo r i s e r l ’ a t t r ac t i v i té d es cent re -v i l l e avec une of f re

sur v o i r i e p our l a c o ur t e durée et d ans les p a rk ings
pour la moyenne- lo ng ue durée .

• Favo r i s e r l a mu l t im o d a l i té e t l im i te r l e t r a f i c
aut om o bi le d ans les z ones les p l us c o nt ra i n tes en
déve l o p p ant l ’ o f f re de p arc re l a i s aux ent rée de l a
v i l l e .

• Ad apte r l ’ o f f re de s t a t io nnement en pé r i phér ie en
fonc t ion des beso ins .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C A P G
R é g i e  s t a t i o n n e me n t

C o n c e s s i o n n a i r e s  d e s  
p a r k i n g s  

Ass is t ance  t echnique
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L 'URBANISAT ION ENV IRONNANTE

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� R é d u c t i o n  d u  t r a f i c  d a n s  l e s  c e n t r e s  
u r b a i n s

� M a î t r i s e  d u  s t a t i o n n e m e n t  d e  s u r f a c e  
p o u r  a m é l i o r e r  l a  q u a l i t é  d e  l ’ e s p a c e  
p u b l i c

MESURES A METTRE EN PLACE

.

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Agir sur le stationnement pour optimiser l'usage de l'espace public dans le centre ACTION 3.3

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

� C h a n g e m e n t s  d e s  p r a t i q u e s

� S u j e t  n é c e s s i t a n t  u n e  f o r t e  c o n c e r t a t i o n  
e t  c o m m u n i c a t i o n

Exemple :  Les  vertus  de l ’abonnem ent  
« pet i t  rouleur » à  Montpel l i er

A M ontpe l l i e r , au p a rk ing du N om b re
d ’Or , un ab o nnem ent rés i dent es t en
p l ace avec l a s péc i f i c i té d ’ av o i r un t a r i f
qu i e s t c a l c u lé en f onc t i on d u nom bre
de sor t i es mensue l l es du véh icu le .

Le t a r i f de b ase es t c a l cu lé s ur l a b ase
de 15 so r t i es m ax im um p ar m o is . S i l e
no mb re de so r t i es mensue l l es es t
dép assé , l ’ au t om ob i l i s t e es t péna l i sé
par un malus .

En p l us d ’ o f f r i r une of f re de
s t a t io nnement aux rés i d ents du c ent re -
v i l l e , ce t te mesu re i nc i te les
sousc r i p teur s à d im inuer leur nom b re
de s or t i e s mensue l l e s . E l l e c ons t i tue
d onc un lev ie r p our m a i t r i se r
l ’ u t i l i s a t io n de l a v o i t ure en v i l l e e t
inc i te r l es us ag ers à em prunter d ’ au t res
modes de dép lacement .

Inc i tat ion à « la i sser la vo i ture au garage »
L ’ o f f r e , l a t a r i f i c a t i on , l a c ohé rence en t re
s t a t io nnement su r v o i r i e et en ouvrage , l a pr i se en
co mp te d u st a t i o nnement rés i dent ie l , l e co nt rô le , s o nt
aut ant de f ac teurs déc i s i f s de l ’ e f f i c ac i té à a t tend re de
ce lev ie r .

D i f fé rentes mesures sont à met t re en p lace :
• Mett re en p l ace une ta r i f i c a t i on su r v o i r i e q u i

fav or i se le s t a t i o nnem ent de c our te d urée en
cent re-v i l l e e t à prox imi té des commerces ,

• Pense r l a t a r i f i c a t i o n de m an ière c oncen t r iq ue : p l us
on s ’é l o i g ne d u cent re -v i l l e , m o i ns le s t a t io nnement
es t che r et p l us le tem ps de s t a t i o nnement
augmente ,

• Mett re en œuv re l a l o i MAP TAM p our le
s ta t ionnement payant ,

• Aménager des p arcs re l a i s en c onnex i on avec le s
l ignes de TCHNS ,

• L im i te r l e nom bre de p l aces as so c ié aux ac t i v i tés
dans les zones d ’ in f luence des TCHNS ,

• Favo r i s e r l e s t a t i onnem ent ré s i den t ie l : t a r i f i c a t i on
ad aptée à l a l o ng ue durée s ur v o i r i e excep té d ans le
cen t re -v i l l e , ab onnements d ans les p ark ings en
ouvrage .

Po ur cet te ac t i o n l a CAPG ap p or tera un as s i s t ance
tec hn iq ue aux co mmunes qu i eng age ro nt des ré f l ex io ns
sur le su je t , s o i t d ans le c ad re de démarc hes
d ’ensem b le , c omm e les P l ans Loc aux de Dép l ac ements
( i tem 231 ) , s o i t de démarc hes p l us p o nc tue l l es s ur
cer t a i ns qua r t i e rs o u d ans le c adre de l a réa l i s a t i on de
cer t a i ns p ro je t s . Les p arcs re l a i s so us ma î t r i se
d ’ ouv rag e de l a CAP G et l eur t a r i f i c a t i on se ro nt
in tégrés à la ré f l ex ion .



ITEM 334 ENCOURAGER LA  MUTUAL ISAT ION DU STAT IONNEMENT  DANS LES  PROJETS NEUFS

Agir sur le stationnement pour optimiser l'usage de l'espace public dans le centreACTION 3.3

DIAGNOSTIC

En m at iè re de s t a t io nnement , l e s c om munes so nt
conf rontées à un déséqui l ib re marqué par :
• Une pénur ie d e p l aces su r v o i r i e ent ra inant le

déve l o p pement du s t a t i onnement en d oub le f i l e o u su r
t ro t to i r s ,

• Une o f f re de s t a t i o nnement hor s v o i r i e (p ub l i que et
pr i vée ) importan te .

MESURES A METTRE EN PLACE

Dans le s o péra t i ons d ’hab i t a t s i nd i v i d ue l s , l es p l aces de
p ark ings s on t mutua l i sées su r un es p ace s i tué en deho rs
des p arce l l es . Ce l a permet d e c réer des qua r t i e rs ap a i sés
et de d i s so c i e r l es l ogements d es g arages p o ur q ue ces
dern ie rs s o ien t rée l l em ent ut i l i sés p our y s t a t io nne r un
véh icu le . P lus ieurs précaut ions sont à prendre :
• La d i s t ance av ec le l o gement ne d o i t p as êt re t ro p

importante ,
• La d imens i o n d e l a v o i r i e d o i t ê t re rédu i te p our év i te r

l e s ta t ionnement sur vo i r i e ,
• La c réat i on de p l aces no n c o uve r te s f ac i l i t e l eu r

ut i l i sa t i on pour la cour te durée .

Dans le s p ark ings en ouvrage : un cer t a i n nom bre de
p l aces peuvent êt re a f fec tés à des p ar t i c u l i e rs
(ab onnement à l ’ année) q u i ne p ossèdent p as de
s ta t ionnement chez eux .

OBJECTIFS
• Diminuer l a présence de la vo i ture en v i l l e .
• Amél io rer l a qua l i té de l ’ espace pub l i c .
• Opt im ise r l e s es p aces d év o l us au s t a t i o nnem ent d ans

les pro je t s .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

P r o m o t e u r s  i m m o b i l i e r s
C A P G

Ass is t ance  t echnique

Lo rs d ’une o péra t i on d ’ ensem ble , un p a rk i ng c omm un peut rép ond re aux bes o ins des ac t i v i t és et des l o gement s . Le
bes o i n de s t a t i onnement es t à ap préc ie r d ans son ensem ble . Les P l ans Lo c aux d ’ Urb an i s me (PLU) devron t prendre en
co mp te cet te mutua l i s a t i on en p a r t i c u l i e r d ans les z ones d ’ in f luenc e des l ig nes TCHNS , en é tab l i s s an t des normes d e
s t a t io nnement « p l a f ond » po ur les c o ns t ruc t i ons à us age d ’ ac t i v i té e t d e b ureaux af i n de l im i te r l e no mb re de p l aces à
réa l i se r p our i nc i te r à l ’us age des t rans p or t s , ma i s ég a lement f avo r i s e r l a rec herche de m ut ua l i s a t i on des es p aces de
s ta t ionnement .

C l u b  É c oq u a r t i e r s A l p e s  Ma r i t i m e s  – 2 8  n ove m b r e  2 0 1 6  – C E RE MA



ITEM 334ENCOURAGER LA  MUTUAL ISAT ION DU STAT IONNEMENT  DANS LES  PROJETS NEUFSANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� R é d u i r e  l a  p r o p o r t i o n  d u  s t a t i o n n e m e n t  
d a n s  l ’ o c c u p a t i o n  d e  l ’ e s p a c e  p u b l i c

� M e s u r e  p e u  e f f i c a c e  d a n s  l e s  z o n e s  
d ’ u r b a n i s m e  m o n o f o n c t i o n n e l  ( Z . I . ;  Z . A .  
L o t i s s e m e n t s  r é s i d e n t i e l s ,  e t c . )

MESURES A METTRE EN PLACE

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  3  - A M É L I O R E R  L A  Q U A L I T É  D E S  E S P A C E S  P U B L I C S  P O U R  F A V O R I S E R  L E S  M O D E S  A C T I F S

Agir sur le stationnement pour optimiser l'usage de l'espace public dans le centre ACTION 3.3

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

Exemples de rat ios retenus dans des quart iers économes en stat ionnem e nt :

Exemples d’organisat io n du stat ionnem ent dans des écoquart i ers :

Ecoquar t i e r Danube  à  S t ra sbourg  520 p lace s  
de  s ta t ionnement  mutua l i sée s  aux  ent rée  du  
quar t i e r

Ecoquar t i e r de  l ’Un ion  à  Rouba ix ,  qu i  p révo i t  un  « cent re  
de  se rv i ce s »  au  se in  d ’un  pa rk ing  mutua l i sé  déd ié  aux  
se rv i ce s  t ranspor t
Source  :  p ro j e t s -a rch i t e c te -u r ba n i s me . f r
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I. AXE	4	:	Organiser	la	chaîne	logistique	dans	
une	stratégie	de	développement	économique	
et	de	préservation	de	la	qualité	de	vie	urbaine	

 

	

   

411 - Définir les itinéraires PL et TMD sur les axes 
principaux et homégénéiser les réglementations 
communales

412 - Réaliser un Schéma Directeur des aires de 
livraison et une charte d’aménagement 

413 - Piloter la concertation avec les transporteurs, 
commerçants et entreprises autour de l’organisation 
de la logistique / charte logistique urbaine

414 - Organiser la desserte des cars de tourisme

415 - Sécuriser les traversées de villages tout en 
assurant un meilleur accès aux ZAE

421 - Créer un espace logistique urbain (ELU) excentré 
pour le dégroupage en lien avec la CACPL

422 - Encourager les livraisons en dehors des heures 
de pointe

423 - Inciter à l’intégration des livraisons dans les 
projets immobiliers et pour les particuliers

424 - Inciter a la Livraison en centre-ville de Grasse par 
des véhicules adaptésA
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ITEM 411 DÉF IN IR  LES  I T INÉRA IRES PL /TMD SUR LES  AXES PR INC IPAUX ET  HOMOGÉNÉ ISER LES  
RÉGLEMENTAT IONS COMMUNALES

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.1

DIAGNOSTIC

MESURES A METTRE EN PLACE

On recense t ro i s c o nt ra i ntes m a jeu res à l a pro b l émat i q ue
PL d ans l ’ ag g l omérat i on et no t amm ent aut our de l a
commune de Grasse :
• Le re l i e f c on t ra i gnant , qu i im p ose de « p o usse r » les

méc an i ques , eng endran t bru i t , v i b ra t io ns , p o l l u t i o ns ,
e tc .

• L ’ absence d ’ i t i néra i res d e c ont o urnement de beauc oup
de cent res-v i l l e s e t v i l l ages .

• Le m anq ue d ’e sp ace p o ur c rée r des axes ad apt és aux
rec omm and at i ons ( l a rgeur de p l a t e - fo rme / Vo l umes /
PL) e t sécur i se r l es modes les p lus f rag i l es .

L ’ é t ude des c i r cu l a t i ons PL su r le te r r i t o i re d o i t permet t re
de recenser les généra t eurs de f lux e t l eurs des t i nat io ns
pr inc ipa les (essent ie l l ement depui s et vers l ’A8) .

La déf i n i t i o n d ’ un sc héma d i rec t eur d o i t p a r l a su i te
permet t re de t ra i te r l es v o i r i e s se lo n le c ah ie r d es
cha rges mi s en œuv re p our séc ur i se r l es i t i né ra i re s P L
(chaussées e t c a r re f o urs ad aptés e t d i mens i onnés ,
co nt inu i té et l i s i b i l i t é du j a l o nnement , s i gna l i sa t i on de
po l i ce c la i re ) .

Ce t te t hém at i q ue d o i t i mpérat i vement êt re t ra i tée à une
éche l l e p l us l a rge q ue c e l l e de l ’ ag g lo méra t i on , l es p ô le s
géné rateurs é t an t s i tués d ans e t hors de s on p ér imèt re :
Gourdon , Ant ibes , Sophia Ant ipo l i s .

OBJECTIFS
• L im i te r l ’ e r r ance des p o i ds l o urds d ans le réseau et le

rec ours p a r f o i s « aveug le » aux GPS des t inés aux
véh i cu les de tour i sme .

• Fac i l i t e r l ’ approv i s io nnement du ter r i to i re .
• Di mi nue r le s i mp ac ts en te rmes de f lu i d i té du t ra f i c ,

qua l i té de l ’ a i r , nu i sances sonores et sécur i té .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

T r a n s p o r t e u r s
I n d u s t r i e l s

C h a m b r e s  c o n s u l a i r e s
C D 0 6

D R E A L
R é g i o n  S u d  P A C A

E t a t

150 K€

Ex t r a i t de l a c a r tog rap h ie de s ynt hèse de l ’ é t ude me née en
2005 q u i éva l ue le s axes su r u ne éche l l e q ua l i ta t i ve met tan t en
par a l l è l e l e t r a f i c PL me suré e t l a c on f ig ura t i on de l a c ha ussée
(La rgeur , acco tement , équ ipement s , s inuos i t é , n i veau de pente ) .

La d i spe rs io n des z ones d ’ ac t i v i tés su r le te r r i t o i re de l a
CAPG c o nt ra i nt l es p o i ds lo urds à c i r cu le r s ur des axes
sec ond a i res , p a r f o i s non aménagés p our recev o i r ce t ype d e
véh icu les .
De p lus , l es ou t i l s t yp e GPS et ass i s t an t s de c o nd ui te ne
tenant p as c om pte du type de véh ic u le s , i l s r ed i r i gent les
po ids lourds sur des i t inéra i res impropres à les accue i l l i r .
Ces c ons t a t s s o nt d ’ aut ant p l us pro b lém at i q ues , q uand i l s
son t sus cept ib les de c oncerner des TM D (T ransp o rt s de
Mat iè res Dangereuses ) .
Enf i n , l es rég lement at i ons l oc a les ne so nt p as f o rcément
ho mo gènes d ’ une co mm une à l ’ aut re . L ’hé téro géné i té de ces
rég lement a t i ons , l ’ absence de ges t i o n du dern ie r k i lo mèt re
et l es d i f f i cu l té s de l i v ra i s o n renc ont rées d ans cer t a i ns
sec teurs génèrent des conf l i t s d ’usages .



ITEM 411DÉF IN IR  LES  I T INÉRA IRES PL /TMD SUR LES  AXES PR INC IPAUX ET  HOMOGÉNÉ ISER LES  
RÉGLEMENTAT IONS COMMUNALES

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� C o n t e n i r  l e  t r a f i c  P L  s u r  l e s  a x e s  l e s  
p l u s  a d a p t é s

� A c c r o i t r e  l a  s é c u r i t é  t o u s  m o d e s  e n  
l i m i t a n t  l e s  c o n f l i t s  d ’ u s a g e

� F a c i l i t e r  l ’ a p p r o v i s i o n n e m e n t  d u  
t e r r i t o i r e

� C o n t r a i n t e  é c o n o m i q u e  :  I m p o s e r  d e s  
i t i n é r a i r e s  p a r f o i s  p l u s  l o n g s  e n  
d i s t a n c e  e t  /  o u  e n  t e m p s  p e u t  a b o u t i r  à  
u n  f o r t  t a u x  d e  s h u n t .  

� C o m m u n i c a t i o n  i m p o r t a n t e  à  m e n e r  
a u p r è s  d e s  e n t r e p r i s e s ,  c o m m e r c e s  e t  
t r a n s p o r t e u r s

MESURES A METTRE EN PLACE

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

Une fo i s l es i t iné ra i res é tab l i s , l ’ é t ude de s i gna l é t i que a p ro prement p ar le r d o i t
ab out i r à un s chém a d i rec teur l o c a l i s an t que l s s o nt les c ar re fo ur s à équ i per ,
a vec q ue l s équ ipements e t c om ment le s p os i t i o nner p o ur qu ’ i l s s o ien t v i s i b le s ,
ne gênent ou ne pe r t urb ent p as l a pro gress i on d es au t re s mo des e t enf i n qu ’ i l s
ne s e t rouvent p as d ans une z one où i l s s era ien t s us cep t i b les d ’ê t re ac c ro che r
par les véh i cu les en g i ra t ion .

Enf i n l a m ise en c ohérence des rég lement a t i ons c o mmuna le s
v iendra c om p léte r l e d i s p os i t i f . E l l e pe rmet de rédu i re le s nu i s ances
en l im i t ant les c onf l i t s d ’ us ages e t de f ac i l i t e r l es l i v r a i s o ns . I l f au t
toute fo i s d i s t inguer les PL en t rans i t des PL en l i v ra i son .

Po ur les P L en t rans i t , i l es t nécess a i re d ’ in te rd i re l a t r aversée des
cent res-v i l l es lo rsque ce la es t poss ib le .
Po ur les P L en l i v ra i s on , i l f au t harm o ni s er su r l ’ ensem ble du
ter r i to i re de la CAPG :
• Les c a tégo r ie s de v o ies (zo nes de c i r cu l a t i on ap a i sées ) i n te rd i tes

aux PL dép as s ant un c er ta i n t onnage , o u une cer ta i ne em pr i se au
so l ou une cer ta ine longueur .

• Les hora i res de l i v ra i s o n af in de l im i te r l es nu i s ances p o ur les
r i vera ins et l es usagers de la vo i r i e (c f f i che ac t ion 422) .

• L ’o rgan i s a t i o n des a i res de l i v ra i son (c f i tem 412)
La règ lement at io n su r le s b ou lev ards en c œur de Gras se sera
no t amment m ise en co hérence avec l ’ o rg an i s a t i on g l o b a le de l a
cha îne lo g i s t i que , e t not amment en f onc t i on de l a c réat i on d ’ un
Espace de Log i s t ique Urba in et de sa loca l i sa t i on .

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

E x e m p l e  d e  p l a q u e t t e  
d ’ i n f o r m a t i on  su r  l e  r è g l e m e n t  
m a r c h a n d i s e s  d e  l a  V i l l e  d e  P a r i s
S ou r c e  :  w w w . p a r i s . f r

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E



ITEM 412 RÉAL ISER UN SCHÉMA D IRECTEUR DES A IRES DE  L IVRA ISON ET  UNE  CHARTE  D ’AMÉNAGEMENT  

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.1

DIAGNOSTIC

De nom b reuses a i re s de l i v ra i s on ne s o nt p as ad aptées aux
véh i c u l es de t rans p ort d e m arc hand i ses que ce so i t p ar leu r
emp l acement nécess i t ant des m anœuvres d angereuses , un
é lo i gnement t ro p im p or tant p a r rapp o rt au l i eu de l i v ra i so n
ou enc ore p ar un d i m ens i o nnement inadéqua t ( lo ngueur
insuf f i sante ) .
Les a i re s de l i v ra i s o n s u r l ’ es p ace pub l i c représenten t un des
vec teu rs essent ie l s de l a l o g i s t iq ue urb a ine et un m ai l l o n
cen t ra l p our l ’ a chemi nement des m arc hand i s es . Leur
ins uf f i s ance o u le non respec t en t ra i ne des
d ys f onc t io nnements urb a i ns im p ort ant s en m at iè re de
c i rcu la t i o n .

MESURES A METTRE EN PLACE

Les mesures à met t re en p lace sont les su i vantes :

Déf in i r l es beso ins en a i res de l i v ra i so n :
• Le pos i t ionnement
• Le nombre

Aménager des a i res de l i v ra i son conformes :
• Prév o i r une l ongueur su f f i s ante : La l o ngueur d o i t

permet t re l ’ i nser t i o n d u véh i cu le en m arc he av an t . La
lo ngueur do i t ê t re c o mp r i se ent re 12m et 15m. Une
lo ngueur de 15m à l ’ i n té rê t de f o urn i r l ’ es p ace
co rres p o nd ant à 3 p l aces de s t a t i onnement VL . Cet te
lo ngueur es t d o nc à pr i v i l ég ie r p our les a i res s ur les que l l es
le s t a t i onnement es t aut or i sé l a nu i t , l es d i m anc hes et jo urs
fé r i és ,

• Aménager un ab a i ssem ent de t ro t t o i r p o ur fac i l i t e r l e
t rava i l de manutent io n ,

• Mett re en c ohé rence l a s i gna l i s a t i on ho r i z on t a le e t
ver t i ca le .

C réer des a i res d e s t a t i onnement mutua l i sées en f onc t i on des
heures de la journée .

Garant i r l a d i s p on i b i l i t é de ces a i res de l i v ra i s on p ar un
cont rô le régu l i e r .

Rég lement er l a d urée de s t a t i o nnement p o ur l es P L af i n
d ’ as surer une b onne ro t a t i on . A Greno b le , l e s t a t i onnement s ur
les a i r es de l i v ra i s on es t l i m i té à 20 mi nu tes , p a r d i s que ; à
Nantes le s ta t ionnement es t autor i sé 30 minutes .

OBJECTIFS
• Amél io rer l e f onc t i onnement des l i v ra i s o ns d ans les

v i l l es .
• L imi te r l es conf l i t s d ’usage .
• Assurer une me i l l eure adéqua t i o n en t re l ’ o f f re

réservée au l i v ra i s on et le bes o i n des c ommerç ants e t
ac t i v i tés .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

50  K€
( R é a l i s a t i o n  e n  i n t e r n e )

T r a n s p o r t e u r s
C o m m e r ç a n t s

C D 0 6
R é g i o n  S u d  P A C A

E t a t

E x e m p l e  d e s  d i sq u e s  d e  l i v r a i son  
à  G r e n ob l e  e t  N a n t e s

E x e m p l e  d u  d ou b l e  m a r q u a g e  d e s  a i r e s  d e  l i v r a i son  d e  l a  V i l l e  d e  
P a r i s  – S ou r c e  :  C e r e m a



ITEM 412RÉAL ISER UN SCHÉMA D IRECTEUR DES A IRES DE  L IVRA ISON ET  UNE  CHARTE  D ’AMÉNAGEMENT  ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� M e i l l e u r e  a d é q u a t i o n  e n t r e  o f f r e  e t  
d e m a n d e  d ’ a i r e s  d e  l i v r a i s o n

� R é d u c t i o n  d e s  n u i s a n c e s  e n g e n d r é e s  
p a r  l e  s t a t i o n n e me n t  g ê n a n t  d e s  
v é h i c u l e s  d e  l i v r a i s o n

MESURES A METTRE EN PLACE

Expér imenter des dispos i t i f s innovants :
La rés erv at i on des a i re s de l i v ra i s o ns : Cet te d i sp os i t i o n peut prend re
p lus ieurs fo rmes :
• La rés erv at i on p our un t emps l im i té d ’ un esp ace de l i v ra i s o n , l à où

i l n ’ y en a pas (espaces tempora i res ind iv idue l s à Barce lone) .
• Une gest io n s t a t i que et in fo rm at i sée des a i res de l i v ra i s o n b asée

sur un s ys tème de rése rv a t i on : l e t r ans po rteu r peut réserve r l es
a i res de l i v ra i sons pour sa tournée .

• Une gest i on d ynam iq ue , pe rmet t ant not amment une ad apt a t i o n en
tem ps rée l aux changements l i és à l a c i r cu l a t i on , aux t rav aux , aux
cho ix de res t r i c t i on de c i r cu l a t i ons e t des a léas ( ac c idents ,
mani fes ta t i ons ,… ) .

Ces deux dern ie rs d i s po s i t i f s o nt été étud iés d ans le c adre du pro je t
de recherche « Ai re de L i v ra i so n du Futur » , ent re 2009 et 2013 .

L ’u t i l i s a t i on des nouve l l es tec hno l o g ies : c er t a ines ag g l omérat i ons ont
fa i t l e cho i x de met t re en p l ace des c apteurs d ans l a chaussée
permet t ant d ’ i n fo rmer les au to m ob i l i s tes de l a d i s p o ni b i l i t é d ’ une
p l ace de s t a t i onnement ou de p a rk i ng . Ces c ap teu rs peuven t
permet t re d ’ i dent i f i e r l es v o i t ure s « vent ous es» que c e s o i t s ur des
p l aces de s t a t i o nnement p ayan t ou s ur des es p aces rése rvés c om me
les a i res de l i v ra i so n .

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

Inc i ter  à  organiser  les  l i v ra i sons  sur  les  empr i ses  pr ivées
Les c o l l e c t i v i tés peuven t im p oser aux c ommerc es ayan t des s ur f aces de ven te i mp o rt antes d ’ in t égre r l es
l i v r a i s ons su r em p r i se s pro pres . Le p l an lo c a l d ’ urb an i sme (P LU) p eut déf in i r , d ans so n a r t i c l e 12 , un
«rat io log i s t ique» permet tant de prévo i r des empr i ses pr i vées pour accue i l l i r l es véh i cu les de l i v ra i son .

S ou r c e  :  C e r e m a

E x e m p l e  d e s  c a p t e u r s  d e  l a  r u e  
P a r a d i s  - S ou r c e  :  V i l l e  d e  Ma r se i l l e



ITEM 413 P ILOTER LA  CONCERTAT ION AVEC LES  TRANSPORTEURS,  COMMERÇANTS ET  ENTREPR ISES AUTOUR 
DE  L ’ORGANISAT ION DE  LA  LOG IST IQUE  /  CHARTE  LOG IST IQUE  URBA INE

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.1

DIAGNOSTIC

La m ul t i p l i c i té des ac teu rs , de leurs p rocédures de t rav a i l , l a
v ar i é té de leurs o b l i g at i ons et a t tentes so nt les f o ndements
de l a d i f f i cu l té d ’ ab o ut i r à un co nsensus d ans l e sec t eur de
l a lo g i s t i que . Les c omm andi t a i res p ré fèrent so uven t
f i ab i l i se r p a r eux mêm e, v i a un p res t a t a i re o u en pro pre
l ’ acheminement des marchand i se s .
Ce m anq ue d e c omm un ic a t i on a abo ut i d ans de nom breux
c as à l ’ éc hec des p ro je t s de mutua l i s a t i o n et dégroup age
p i lo tés par les co l l ec t i v i té te r r i to r i a l e .

MESURES A METTRE EN PLACE

Les mul t ip les in térê t s et en jeux de chacun des ac teurs do ivent
êt re entend us . La no n i mp l i c a t i on de l ’un des ac teurs d ans un
pro je t de m ass i f i c a t io n , d ’es p ace lo g i s t i que urb a in , o u même
d’ une rég lement at io n sur l a v o i r i e p o urra i t en af fec te r
fo r tement la réuss i te .

La c oncer t a t io n p o ur ra s e c o ncent rer d ans un p remier t em ps à
ident i f i e r l es p rob lèmes ma jeu rs qu i péna l i sent l e t e r r i t o i re en
mat iè re de f lux de m arc hand i ses , pu i s à éc hang er et t r av a i l l e r
sur l es d i f fé ren tes p i s te s d ’ ac t i ons q u i co ns t i t uent l ’ axe 4 d u
PDU.

OBJECTIFS
• Ins t au rer l e d i a l og ue aut our des préoc cup a t i o ns de

chacun .
• Dég ag er les p ro b lèmes ac t ue l l ement renc o nt rés et

im ag i ner un pro je t de c ha î ne l o g i s t i q ue en
co l l ab o rat io n avec les d i f fé rents ac teu rs :
commerçants , t ransporteurs , g rande d i s t r ibut i on , e tc .

• Amél io rer l a q ua l i té de v ie p our les hab i t ant s t ou t en
ass urant l a q ua l i té d u se rv i ce aux c ommerç ants e t
ent repr i ses .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

E n t r e p r i s e  
A s s o c i a t i o n s  d e  Z A

A s s o c i a t i o n s  d e  
b r a n c h e

C o m m e r ç a n t s
T r a n s p o r t e u r s

C o m m u n e s
D R E A L / D D T M

C h a m b r e s  c o n s u l a i r e s
R i v e r a i n s  /  C o m i t é s  

d ’ I n t é r ê t s  L o c a u x

20  K€
( R é a l i s a t i o n  e n  i n t e r n e )



ITEM 413P ILOTER LA  CONCERTAT ION AVEC LES  TRANSPORTEURS,  COMMERÇANTS ET  ENTREPR ISES 
AUTOUR DE  L ’ORGANISAT ION DE  LA  LOG IST IQUE  /  CHARTE  LOG IST IQUE  URBA INE

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

+INTÉRÊTS

-FREINS

� P a r t a g e r  l e s  e x p é r i e n c e s  e t  l e s  b e s o i n s  
p o u r  d é v e l o p p e r  u n  d i s p o s i t i f  
d ’ o r g a n i s a t i o n  d e  l a  l o g i s t i q u e  q u i  
r é p o n d e  a u  m i e u x  a u x  a t t e n t e s  d e  
c h a c u n

� A n t i c i p e r  a u  m i e u x  l e s  m u t a t i o n s  
i n d u i t e s  p a r  l e s  c h a n g e m e n t s  d e  
m a n i è r e   d e  c o n s o m me r  e t  l e u r s  
i m p a c t s

� I n v e s t i s s e m e n t  e n  t e m p s  p o u r  l a n c e r  l a  
d y n a m i q u e  e t  a m e n e r  l e s  a c t e u r s  a u t o u r  
d e  l a  t a b l e  e t  l e s  c o n v a i n c r e  d e  l ’ i n t é r ê t  
d e  l a  d é m a r c h e ,  m a i n t e n i r  u n  d i a l o g u e  
e f f i c a c e

MESURES A METTRE EN PLACE

Les ac t ions à met t re en œuvre sont les su i vantes :
• Créer une ins tance impl iquant les d i f fé rents ac teurs capab les de se réun i r régu l i è rement .
• Mett re en p l ace un p l an d ’ ac t i on e t un p rog ramme de t rav a i l qu i c ons t i tue ro nt le f i l c o nd uc t eur des

échanges .
• Mainten i r des échéances régu l i è res mot i vées par des ordres du jour c la i r s e t respec tés .

Ce t te i ns t ance devra permet t re de déf i n i r l es p ro je t s à ven i r en m at iè re de lo g i s t i que . E l l e do i t de deven i r
l e l i eu d ’échanges pr i v i l ég ié pour tous les ac teurs concernés dont la l i s te non exhaus t i ve pourra i t ê t re :
• CAPG
• Communes
• DREAL , DDTM
• Chambres consu la i re s
• Agence d ’urban i sm e
• Ent repr i ses
• Grande d i s t r ibut i o n
• Transpor teu rs / Log i s t i c i ens
• Commerçan ts
• R ivera ins / Comi tés d ’ In té rê t s Locaux (C IL )
• Assoc ia t io ns de zones d ’ac t i v i tés
• Assoc ia t io ns de branches

L’espace urbain au cœur du jeu des acteurs de la logist ique urbaine

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.1

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

Les co l l ec t i v i t és ayant c réés ce type d ’ ins tances :
• Lyon Mét ropo le – 2004
• Toulouse Mét ropo le – 2012
• Grenob le Mét ropo le – 2014
• Nantes Mét ropo le – 2014
• Par i s ( commune) – 2004
• CG Se ine-Sa int -Den i s - 2012

PAS D ’ IMPACT D IRECT

S ou r c e : C e r e m a



ITEM 414 ORGANISER LA  DESSERTE  DES CARS DE  TOURISME

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.1

DIAGNOSTIC
Les s i tes t ou r i s t i q ues s on t des ac teurs de l ’ éc onom ie et du
rayo nnement de l ’ ag g l o mérat i on g rass o i se . I l s génè ren t un
f lux de v i s i teu rs i m p ort ant e t rég u l i e r qu i t r ans i te
essent ie l l ement en vo i ture ou p a r g ro upes en aut o c ar
(c ro i s i é r i s tes , t ou rs -ope ra t ors ) . Les co nt ra i ntes d ’es p ace au
se in des s i tes eux-m êmes et sur les vo i r i es ad j acen tes , a ins i
que le m anq ue d ’es p ac es déd ié s , c o nd ui sent c es aut oc a rs ,
lo rs qu ’ i l s s on t en s i tua t i on d ’ a t t ente , à s t a t io nner su r l a
v o i r i e de f aç o n o p p or tun i s te gênant l a c i rc u l a t i on généra le
ou le cheminement des cyc les et des p ié tons .
Le déb arquement e t l ’ emb arq uement des to ur i s tes se f a i t lu i
auss i de façon a léato i re .

MESURES A METTRE EN PLACE

Les é léments à prendre en compte :
• Ja lonnement de l ’ espace d ’a t tente des autocars depui s l es po int s de dépose et v i s -versa
• Équipements san i ta i res à d i spos i t i on des chauf feurs
• Mise en access ib i l i t é des qua i s d ’embarquement / débarquement
• Prox imi té des qua i s d i rec tes avec les s i tes tour i s t iques
• In fo rmat i on en amont des agences de voyages , tours-ope rat ors pour communiquer avec les pres ta ta i res t ransport .
• Étud ie r f inement la loca l i s a t i o n opt ima le pour les espaces d ’a t tente des autocars .

OBJECTIFS
• Lo c a l i se r e t c o ncev o i r d e vé r i t ab les « qua i s » d e t ype

dépo se m inute ad aptés aux aut o c ars , à p ro x imi té
d i rec te des pr inc ipaux s i tes tour i s t iques .

• Prév o i r ég a lement un esp ace d i s t ant d ’ a t tente où les
véh i c u l es une f o i s l eurs p as s age rs dép osés p o urro nt
p at ien ter j usq u ’ au ré-em b arq uement avec des
équipements à d i spos i t io n des chauf feurs .

• In tégrer l es PEM et parcs re la i s dans la ré f l ex ion .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Accompagnement  
t echn ique

T r a n s p o r t e u r s  
p r o f e s s i o n n e l s  /  

a u t o c a r i s t e s
A g e n c e s  d e  v o y a g e s

S i t e s  t o u r i s t i q u e s
O f f i c e s  d e  t o u r i s m e

C o m m u n e s

A te rme , avec l a m ise en œuvre d ’une l i a i s o n
méc an i que g are -cen t re v i l l e , l e PEM de l a
Gare de Grass e p o urra i t a cc ue i l l i r l es c ars de
tour i sme .

Po ur ce t te ac t i o n , l a CAPG ap po rte ra un
acc om p agnement techn iq ue aux co mm unes
souha i t ant eng age r une ré f l ex i o n s ur le
su je t .



ITEM 414ORGANISER LA  DESSERTE  DES CARS DE  TOURISMEANALYSE  
ENVIRONNEME N T ALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� R é d u c t i o n  d e  l a  g ê n e  p r o d u i t e  p a r  l e  
s t a t i o n n e m e n t  a n a r c h i q u e  d e s  a u t o c a r s  
s u r  v o i r i e

� A m é l i o r a t i o n  g l o b a l e  d e  l a  s é c u r i t é ,  d e s  
u s a g e r s  d ’ a u t o c a r s  e t  d e s  a u t r e s  m o d e s  
p r é s e n t s  s u r  v o i r i e   

� C o n f o r t  p o u r  l ’ a t t e n t e  d e s  a u t o c a r i s t e s

� D i s p o n i b i l i t é  d u  f o n c i e r  p o u r  l a  c r é a t i o n  
d e  l ’ a i r e  d ’ a t t e n t e  a i n s i  q u e  p o u r  c r é e r  
l e s  q u a i s  d ’ e m b a rq u e m e n t  /  
d é b a r q u e m e n t

MESURES A METTRE EN PLACE

C i -dess ous , l ’ exemp le d e l a m a i r i e de P ar i s qu i pro p ose ce
gu i de , réper t o r i an t l es es p aces mis à d i s p os i t i o n des
aut oc a rs de t o ur i sme . La t yp o l o g ie p ro p os ée d i ss oc ie
espaces de dépose et de s ta t ionnement .
Les es p aces de s t a t i onnement s o nt s ub d iv i sés en c ourte e t
longue durée .
Le g u i de c om prend un at l as q u i l o c a l i se c l a i rement le s
emp l acements e t l eu r nom bre a i ns i que l ’ em pl acement des
serv i ces a lentours .

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E



ITEM 415 SÉCURISER LES  TRAVERSÉES DE  V ILLAGES TOUT  EN  ASSURANT  UN ME ILLEUR ACCÈS AUX ZAE

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.1

DIAGNOSTIC

Les Z o nes d ’Ac t i v i té Éco nomi q ues s on t d i s sémi nées au
t ravers du te r r i t o i re de l a CAP G, i m pl iq uan t l a c i r cu l a t i on
des Po i ds Lo urds , y c o mp r i s des c onv o i s except i onne l s , su r
une mu l t i t ude d ’ axes t ravers ant d es bo urgs et v i l l ages ne
d i sposant souvent pas de contournement rout ie r .
Le p ass age de ces véh i cu les es t véc u c omme une nu i s ance
p our les hab i t an t s (p o l l u t io n , b ru i t , v ib ra t i on , in séc ur i té
ro ut iè re ) d ’ au t an t p lus l o r sq ue q u ’ auc une mes ure de
rég u l a t i o n n ’es t pr i se p our amé l i o rer ce t te co hab i t a t i on
dé l i ca te .

MESURES A METTRE EN PLACE

Les mesures peuvent êt re de d i f fé rents ordres :

• L im i te r l ’ aut o r i s a t i o n de t rave rsée à cer t a ins ho ra i res po ur
l im i te r l es nu i sances : b ru i t , v ib ra t io ns .

• Modérer l a v i tesse a f in , l à encore , de l im i te r l es nu i sances .

• Étud ie r l a f a i s ab i l i t é d ’ aménagements v i s an t à l a f o i s à
inc i te r l e s us agers ro ut i e rs à une at ten t i o n ac c rue et des
v i tesses prat iquées adaptées .

• Se rap p ro cher des serv i ces de l ’ E t a t e t d ’ES COTA p o ur
év i te r l e passage des convo i s except ionne l s sur l a RD2562 .

OBJECTIFS
• Id ent i f i e r l es i t iné ra i res Po i ds -Lo urds e t les lo c a l i t és

co nc ernées p a r des t raversées de f l ux i mp o rt ants et
ne pouvant êt re dév iés .

• Prop ose r des m od a l i tés de t raversées e t
éven tue l l ement l a f a i sab i l i t é d ’ aménagements en
faveu r de l a sécu r i s a t io n des mo des les p l us f r ag i l es
et d e l a réduc t i on des nu i s ances géné rées p ar c es f l ux
PL .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

C o m m u n e s
E n t r e p r i s e s

T r a n s p o r t e u r s
C D 0 6

E S C O T A ( V i n c i  A u t o r o u t e )
R é g i o n  S u d  P A C A

E t a t

100 K€

Car te  de  loca l i sa t ion  des  Zone  d ’Ac t i v i t é  Économiques  de  la  
CAPG



ITEM 415SÉCURISER LES  TRAVERSÉES DE  V ILLAGES TOUT  EN  ASSURANT  UN ME ILLEUR ACCÈS AUX ZAEANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� A m é l i o r e r  l a  c o h a b i t a t i o n  d e  l ’ e n j e u  
é c o n o m i q u e  e t  d u  c a d r e  d e  v i e  d e s  
r é s i d e n t s

� R é d u i r e  l e  n o m b r e  d ’ a c c i d e n t s

� C o o p é r a t i o n  e n t r e  l e s  a c t e u r s  a u x  
e n j e u x  p a r f o i s  d i s t i n c t s

MESURES A METTRE EN PLACE

L ’exemple de Poynton en Grande-B ret agne

Ce t te bo urg ade ang l a i se a cho i s i de rev o i r
co mp lét ement l ’ aménag ement de s o n cœur a f in de
change r les prat i ques et l a p ercep t i o n de l ’ esp a ce p a r
l ’ ensem ble des us agers : m ode d e ges t i on , t r a i tement
de chaussée , rép a r t i t i on de l ’ es p ace , p l a teaux
t raversant .
Le c ar re f ou r à feux en c ro i x c l as s i que dev i ent une
p l ace c i r c u lée , m a i s do nt l a géomét r i e t r anche
rad i c a lement , l a i s s an t p l us d ’es p ace aux p ié t ons e t
o b l igeant v o i tures e t p o i ds l o urds à ra lent i r e t à êt re
v ig i l ant envers les aut res usagers .

Le b i l an du pro je t :
• 6 mi l l ions de l i v res inves t i es .
• Une ba i sse dras t ique du nombre d ’acc iden ts .
• Augmentat i on de la f réquentat i on des commerces .

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.1

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

Avant  p ro j e t

Aprè s  réa l i sa t ion  du  p ro j e t



ITEM 421 CRÉER UN ESPACE  LOG IST IQUE  URBA IN  (ELU)  EXCENTRÉ  POUR LE  DÉGROUPAGE  EN  L IEN  AVEC LA  
CACPL

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.2

DIAGNOSTIC

Les é tudes dém ont rent une c ro i s s ance e t un mo rcè lement
des échanges de marchand i ses en mi l i eu urba in .
Le re to ur aux m oyennes s ur f aces en cent re -v i l l e , l ’ es so r du
E-co mmerce , l a d i s so c i a t i on des esp aces de ven te e t de
s tockage conf i rment que cet te tendance es t pérenne .
D ’ après l ’ADEME, en z one urb a i ne , 25 % des k i lo mèt res
p arc ourus le s o nt à v i d e e t le t aux de rem pl i s sage m o yen
des véh i cu les ne dépasse pas 67 %.
Opt imi ser  l es  échanges  log i s t iq ues  à  l ’ éche l l e  de  
l ’ agg lomérat io n  vo i re  du pô le  mét ropo l i t a in  va  donc  deven i r  
un  en jeu  majeur  a f in  de  l im i te r  l es  nu i sances  e t  l e  surp lus  de  
t ra f i c  généré  par  l es  échanges  de  marchand i ses .  

MESURES A METTRE EN PLACE

Un ELU est un éq u ipement des t iné à mutua l i se r e t à o pt i mi ser
l a l i v r a i s on des m archand i s es en v i l l e , su r l e s p l ans f onc t i onne l
e t env i ro nnement a l , p ar l a mise en œ uv re de p o i nt s de rupt ure
de charge .
Déf in i r l e t ype d ’E LU , s on d imens io nnement e t s a lo c a l i s a t i o n
sont les premières étapes de la démarche .

I l ex i s te 3 types d ’ELU* :

• Les ELU géné ra l i s t es , q u i on t v o c at i on à co uvr i r une l a rge
g amme d e pro du i t s e t q u i nécess i tent g énéra lement
l ’ i n te rven t i on de l a pu i ss ance p ub l i q ue l o rs de leu r
c réa t i on . Fo nt p ar t i e de cet t e c a tég o r ie les Z LU (Z ones de
lo g i s t i que urb a ine ) , CDU (Cent res de D i s t r i b ut i on Urb a i ne )
e t l es hôte l s log i s t iques .

• Les ELU s péc i a l i sés , q u i s ’ ad ressent à des f l ux d es t i nés à un
qua r t i e r p ar t i cu l i e r e t /o u p or tés p ar un opé rateur
spéc i f i que . On y ret ro uve les PAM (P o i nt s d ’Ac cue i l des
Marchand i ses ) P AV (P o i nt s d ’Acc ue i l des Véh i c u les ) e t l e s
BLU (Bo î tes de Log i s t ique Urba ine ) .

• Les ELU m o bi les q u i am bi t i o nnent d ’ ad apte r l e serv i ce aux
d i f f i cu l tés de l a v i l l e en déve l o p p ant une of f re évo lu t i ve
d ans le tem ps et l ’ esp ace . Les b ateaux en t rep ôt s ,
l ’ u t i l i s a t io n d u t ramw ay , l ’ u t i l i s a t i on d ’ un véh ic u le de t ype
p orteur o u sem i c om plé té d ’un d i s p os i t i f de l i v ra i s on (mi n i
véh i c u l e é lec t r i que p ar exemple ) s on t au t an t d ’ exemples de
ces nouveaux modèles d ’ELU .

OBJECTIFS
• Créer un Es p ace Lo g i s t i que Urb a in (E LU) d ’ une t a i l l e

ad aptée p our c ouvr i r l a dem ande de l a CAP G et de l a
CACPL .

• Concent re r l es f lux de marc hand i ses en d i rec t i on des
zo nes urb a ines , pu i s o pt im i ser l eur d i s t r i b ut i on en
ra t i o nna l i s ant le s t ou rnées et les types de véh ic u les
employés .

Ce t E LU es t à env i s ag er co mme le m ai l l o n f or t d ’ une
cha îne l o g i s t i q ue c o m plè te co m po sée de d i f fé rents
espaces et in ter faces .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

10  M€

*Source : Boudouin et Morel, Techniques de l’ingénieur, les espaces logistiques urbains, 2014

E n t r e p r i s e s
C o m m e r ç a n t s
T r a n s p o r t e u r s

C h a m b r e s  c o n s u l a i r e s
E P C I v o i s i n s

R é g i o n  S u d  P A C A
C D 0 6

C o m m u n e s
E t a t ,  A D E M E

S ou r c e : C RE T - L OG d ’ a p r è s é t u d e P RE D I T - AFMV



ITEM 421CRÉER UN ESPACE  LOG IST IQUE  URBA IN  (ELU)  EXCENTRÉ  POUR LE  DÉGROUPAGE  EN  L IEN  AVEC LA  
CACPL

ANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� M a s s i f i c a t i o n  d e s  f l u x  d e  m a r c h a n d i s e s  
e t  o p t i m i s a t i o n  d e s  t o u r n é e s  d e  
l i v r a i s o n

� S e r v i c e  l o g i s t i q u e  d e  q u a l i t é

� M e i l l e u r e  a d a p t a t i o n  d u  d i s p o s i t i f  d e  
l i v r a i s o n s  a u x  s e c t e u r s  t r a v e r s é s  e t  d e  
d e s t i n a t i o n

� F é d é r e r  l e s  a c t e u r s  a u t o u r  d u  p r o j e t

MESURES A METTRE EN PLACE

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

Le p ass age p ar une p l a t e- f o rme urb a i ne co upe
le m a i l l on f i na l qu i v ien t de l ' ex té r i eur en deux
ma i l l ons , un m ai l l on d ' ap proc he (« pé r i urb a in
» et un m ai l l o n « dern ie r k i l omèt re » ) . Ces
p l a tes - f o rmes u rb a i nes s o nt ap pe lées
géné ra lement ELU (esp ace l o g i s t iq ue urb a in ) e t
ex i s ten t s ous d i f fé ren t es fo rmes , se l o n leur
pér imèt re géo graph i que d ’ i n f l uence : rue ,
qua r t i e r (p a r exem ple un s ec teu r p ié to nn ier )
ou un s i te p a r t i c u l i e r s ens i b le C 'es t p o urquo i
l a desse r te f i na le es t réa l i sée avec des m o yens
de t rans p or t qu i d i f fè rent se l on les s i t uat io ns
( t r ansp o rt p a r d i ab le , t r i po r teurs , pet i t s
véh i cu les é lec t r iques , e tc . ) .

Les ut i l i s a teurs s ont des t rans po rteurs q u i
ap po rtent leu r f re t à l ’ ELU p our ê t re pr i s en
cha rge p ar un o péra teu r un i q ue en cha rge de
l a d i s t r ib ut i on auprès des c ommerç ant s ,
pha rm ac iens , p ar t i c u l i e rs . P our les
t r ansp o rteurs , l ' i n té rê t es t s im ple : se
déb ar rasser des c ont ra i ntes de l a d i s t r ib ut i on
en cent re-v i l l e ( c i rcu la t i on , s ta t ionnement ) .

S AN S  EL U

AV EC  EL U

S ou r c e  :  AD E ME

S ou r c e  :  w w w . a c t u - t r a n sp o r t - l og i s t i qu e . f  - C r é d i t  p h o t o  ©  D R

Exemple d ’Es p ace l og i s t iq ue Mo bi le (U rb iS mart )
expér imenté à Bordeaux et Par i s



ITEM 422 ENCOURAGER LES  L IVRA ISONS EN  DEHORS DES HEURES DE  PO INTE

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.2

DIAGNOSTIC

On est ime à 20% l a p a r t d e f l ux ro ut ie rs im p ut ab le s à l a
log i s t ique urba ine .
Aux us age rs p endu l a i re s c i r c u l ant su r des p l a ges hora i re s
l im i tées p a r le s hora i res d ’em b auche s t and a rds v iennent
s ’ a j ou ter une p ar t im p or t an te de ces f l ux l o g i s t iq ues , qu i
co nt r i b uen t à l ’ enc om brement des v i l l es e t de leu rs
pér iphér ies .

MESURES A METTRE EN PLACE

En moyenne une v i l l e de 100 000 hab i tant génère par jour :
• 1700 l i v ra i so ns
• 700 en lèvements

Nom b re de ces échanges se cumu len t durant les heures de p o in tes avec le
t ra f i c voyageur (usagers pendula i res ) .

Au-de l à d e l a s om me d es v éh i c u les ro u l ant , l e s véh i c u les réa l i s an t des
tournées de l i v ra i so n sont régu l i è rement ar rê tés sur l a chaussée , so i t :
• Par commodi té
• Par manque d ’a i res de l i v ra i sons à prox imi té
• Car le gabar i t du véh i cu le ne permet pas l ’ accès aux a i res de l i v ra i son
• Car ces a i res de l i v ra i sons sont occupées ( i l l i c i t ement ou non)

Ces ar rê t s qu i s ’ app a renten t so uven t à d u s t a t io nnement en doub le f i l e
on t un im p act t rès nég at i f su r l ’ é co u lement d u t ra f i c ro ut ie r p r i v ant d es
axes fo r tement chargés d ’une vo ie de c i rcu la t i on .
Po ur exemp le une v o i r i e à 2 v o ie s c ap ab le d ’éco u le r une charge d ’env i ro n
3600 v éh ic u le s/ heure se v o i t rédu i te à 180 0 véh i cu les / heure en c as
d ’a r rê t sur chaussée .

Au-de l à des co nges t i ons géné rées , l e s t a t i o nnem ent do ub le f i l e a un ef fe t
no t ab le s ur l a q ua l i té d e l ’ a i r . Une Ét ude d ’A i r P ac a démo nt re l ’ i mp ac t du
s t a t io nnement d oub le f i l e s ur un sec teu r de l a v i l l e de N ice . Les re je t s d e
cer ta ins po l luants conna i ssent une c ro i s sance de près de 30%.

La CAP G ve i l l e ra à ce que les rég lement at i ons m ises en p l ace p ar l es
communes favor i sent les l i v ra i so ns en dehors des heures de po inte .

OBJECTIFS
• Prop ose r une ré f l ex i on en am o nt , avec les d i f f é rent s

ac teurs , su r l a p oss i b i l i t é de déc a le r l es hora i res de
to urnées durant les heures de c i rc u l a t i o n m oi ns
dens es , not amment d ans les sec teurs co nnus p o ur des
satura t io ns chron iques aux heures de po intes .

• Off r i r en c ont rep a r t i e des av an t ages f ac i l i t ant l a
l i v r a i s on : f a c i l i t és d ’ accès , de s t a t i onnement ,
p ro tec t i ons ren fo rcées des a i res de l i v ra i s ons co nt re
les usages inadaptés , e tc .

ÉCHÉANCE

COÛTS

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Accompagnement  
t echn ique

C A P G
T r a n s p o r t e u r s  /  L o g i s t i c i e n s

C o m m e r ç a n t s  /  I n d u s t r i e l s
C h a m b r e s  c o n s u l a i r e s

D R E A L /  A D E M E
R i v e r a i n s

S ou r c e : I m p a c t du s t a t i on ne m e n t d ou b l e f i l e su r
l e s é m i s s i on s p o l lu a n t e s da n s l e c e n t r e - v i l l e d e
N i c e - A i r P AC A



ITEM 422ENCOURAGER LES  L IVRA ISONS EN  DEHORS DES HEURES DE  PO INTEANALYSE 
ENVIRONNEMENTALE

Qualité 
de l’air

Ambiance 
Acoustique

Conso d’énergie
Émissions GES

Conso d’espace

Milieu physiqueRisques naturels 
et technologiques

Biodiversité

Paysage

Patrimoine

+INTÉRÊTS

-FREINS

� R é d u c t i o n  d e s  é m i s s i o n s  p o l l u a n t e s  e t  
d e s  n u i s a n c e s  s o n o r e s  e t  d e  l a  
c o n s o m ma t i o n  d e  c a r b u r a n t

� R é d u i r e  l e  t r a f i c  e n  h e u r e  d e  p o i n t e

� A m é l i o r e r  l e s  c o n d i t i o n s  d e  l i v r a i s o n

� A d a p t a t i o n  d e  l ’ o r g a n i s a t i o n  d e s  a c t e u r s  
e t  i n v e s t i s s e m e n t s  a  r é a l i s e r ,  d a n s  l e  
c a s  d e s  h o r a i r e s  d é c a l é s

MESURES A METTRE EN PLACE

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau

P L A N  D E  D É P L A C E M E N T S  U R B A I N  – C O M M U N A U T É  D ’ A G G L O M É R A T I O N  D U  P A Y S D E  G R A S S E

A X E  4  - O R G A N I S E R  L A  C H A Î N E  L O G I S T I Q U E  D A N S  U N E  S T R A T É G I E  D E  D É V E L O P P E M E N T  É C O N O M I Q U E  E T  D E  P R É S E R V A T I O N  D E  L A  Q U A L I T É  D E  V I E  U R B A I N E

Les l iv ra i sons de nui ts et en horai res décalés

Les év o lu t i ons tec hn i ques , permet ten t au j o urd ’ hu i d ’ env i s age r sere inement les
l i v r a i s ons en hora i res d éc a lés (ent re 5h et 7h et ent re 20h e t 24h ) s ans q ue
ce la ne gêne les r i vera ins .
• Véhicu les de l i v ra i sons é lec t r iques (norme PIEK* )
• Matér ie l de manutent io n labé l i sé fa ib les émiss ions sonores
• Revêtement de so l réduc teurs de bru i t .

La cha r te CER T IBR UIT p ro p ose un l abe l « L i v ra i so n de nu i t res pec t ueuse des
r i vera ins et de l ’ env i ronnement » .

* Le m atér ie l ce r t i f i é P IE K a s ub i t des es s a i s ac ous t i q ues en cham p l ib re p our
vér i f i e r que le m at ér i e l ne dép asse p as le s eu i l s de 60 d B (A) à 7 , 5 mèt res p o ur
les l i v ra i sons ent re 23h et 7h

Matér ie l concerné :
• Porteurs ,
• Semi- remorques ,
• Eng ins f r igor i f iq ues ,
• Transpa le t tes ,
• Ro l l s ,

Barcelone : Les vo ies mult i -usage

La v i l l e de B a rce l one f réquemment t ouchée p a r les p rob lèmes l i és aux
l i v ra i s ons , a pr i s l e p a r t i , dès 2003 , de c réer des vo ies d o nt l a f onc t i on év o lue
su ivant les heures de la journée :
• Aux heures de po intes , e l l es sont dévo lues à la c i rcu la t i o n généra le
• E l l es peuvent auss i durant les heures de po inte êt re réservées au seu l s bus
• De 10h à 17h ces v o ie s s on t réservées aux ar rê t s de l i v ra i s ons avec une

durée d ’a r rê t max ima le f i xée à 30 minutes .
Le t o ut es t gé ré v i a p anneaux dynam i ques i nd i q uant le s m o d a l i té s d ’ acc ès aux
vo ies .

S ou r c e  :  w w w . c e n t r e - v i l l e . o r g

S ou r c e  :  C om m u n i q u é  d e  
p r e s s e  C e r t i b r u i t – a v r i l  2 0 1 8  



ITEM 423 INC ITER  À  L ’ INTÉGRAT ION DES L IVRA ISONS DANS LES  PROJETS IMMOBIL IER  ET  POUR LES  
PART ICUL IERS

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.2

DIAGNOSTIC

Les p rat iq ues en m at iè re c om merc i a les év o luen t rap i dement
à l ’ aune du déve loppement des échanges numér iques .
Ce t te v ie numér i que engend re des co nséquenc es phys iq ues
p our l ’ aménagement du te r r i t o i re , t o ut p ar t i cu l i è rement en
ce q ui c o nce rne l a c i rc u l a t i on des b iens de c o nso mm at i on ,
qu i augmente c ons i dérab lement à d es t i nat io n des
par t i cu l i e rs .
La p r i se en co m pte de l ’o rg an i s a t io n des l i v ra i s ons d ans l es
o péra t i ons u rb a i nes revêt d o nc un en jeu f o r t . B â t iments
pub l i c s , rés ident ie l s o u c om merc i aux . Le s p ro je t s neufs
permet t ent d ’ ant i c ipe r les bes o ins d e dem a in d ont les
l i v r a i s ons récu r rentes d e pe t i t s c o l i s aux p ar t i cu l i e rs f on t
par t i e .

MESURES A METTRE EN PLACE

Inc i ter à la mise en place de cons ignes dans les programmes neufs et sur l ’espace publ i c :
I l s ’ ag i t d ’ inc i te r l es ac teurs te l s q ue les b a i l l eurs e t prom oteur s a ten i r c om pte de ce b eso in ém ergent d ans l eurs
pro grammes i mm o bi l i e rs . Ces esp aces de c o ns i g nes peuven t f a i re p ar t i e d ’ une of f re p lus g l ob a l e de c o nc ie rge r ie numér iq ue
permet tant d ’ in fo rmer en temps rée l de la présence de co l i s en at tente .
De même , les co ns ig nes aut om at i ques so nt à dév e lo p per d ans les l i eux p ub l i c s te l s que les cent res co mmerc i aux , l e s PEM, les
un ivers i tés , en cent re-v i l l e ou dans des quar t i e rs d ’hab i t a t i on… ce qui permet à l ’usager de ret i re r ses co l i s 24h/24 et 7 j /7 .

OBJECTIFS
• Id ent i f i e r d ans le c ad re des pro je t s u rb a i ns des

esp aces po uv an t ac cue i l l i r des ac t i v i tés de lo g i s t i que
urb a i ne af in de f ac i l i t e r l a d esser te des sec teurs les
p lus cont ra int s , notamment les cent res h i s to r iques .

• L im i te r l e t aux de re- l i v r a i s on de c o l i s e t l es
nu i sances qu i en découlent .

La c o l l e c t i v i té es t d ans son rô le de régu l a teur en i nc i t ant
les ac teu rs p r i vés à ten i r c om pte de ces p aramèt res l o rs
de l a c oncept i on d e no uveaux pro je t s à l ’ i mage d es
esp aces de s t a t i onnements vé l os séc ur i sés rendus
ob l igat o i re par l a lo i Grene l l e .

ÉCHÉANCE

COÛTS
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MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Accompagnement  
t echn ique

C A P G
B a i l l e u r s  s o c i a u x

P r o m o t e u r s  
i m m o b i l i e r s
C o m m u n e s  

La co ns ig ne ne v ient p as rem pl ace r le s aut re s m o des de l i v ra i so ns
(p o i nt s re l a i s , c l i c k & c o l l e c t , l i v r a i so n s ur le l i eu de t rav a i l ) , e l l e
v ient en complément .
Les ch i f f re s m ont rent q ue l a m a j or i té des c l i ent s o nt rec o urs à l a
l i v ra i son à domic i l e pour la p lupar t de leurs achats en l igne .
Dans le même tem ps , une é tude de l ’Obse rv a t o i re de l a l o g i s t iq ue
e-co mmerce pub l i ée p ar l a FE VAD, m o nt re que l ’ é chec à l a
première présentat i on des co l i s de moins de 10 kg es t de 23 %.
La généra l i s a t io n des c ons i gnes pe rmet t ra i t d onc de vé r i t ab les
ga ins pour tous les ac teurs .

Aut re av an t ag e , l a c o ns ig ne permet f ac i l ement les f lux reve rse ,
c ’ es t à d i re les f lux d e marc hand i se d ont le s p ar t i c u l i e rs so nt les
expéd i teurs . E l l e f av or i se le re to ur des ar t i c l es en c as de
pro b lèmes , m a i s ég a l em ent l ’ é c onom ie c i r cu l a i r e ( ac hats / ven tes
ent re par t i cu l i e rs ) .
Ce t te no uve l l e s o lu t i o n de l i v ra i s on présent e des av ant ages
cons idérab les pour les consommateurs :
• F lex ib i l i t é des hora i res d ’accès aux cas ie rs
• Ret ra i t en toute autonomie
• Opérat ion s imple et sécur i sée en que lques secondes seu lement
• Pas de f i l e d ’a t tente
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+INTÉRÊTS

-FREINS

� L i m i t e r  l e s  d é p l a c e m e n t s  e t  p a r  
e x t e n s i o n  l e  t r a f i c  r o u t i e r  e n  a s s u r a n t  
u n  t a u x  d e  r é u s s i t e  d e s  l i v r a i s o n s  p l u s  
i m p o r t a n t

� P r a t i c i t é  p o u r  l ’ u s a g e r ,  g a i n  e n  q u a l i t é  
d e  s e r v i c e  e t  e n  q u a l i t é  d e  v i e  p o u r  l a  
p o p u l a t i o n

� O p t i m i s e r  l ’ o r g a n i s a t i o n  d e s  l i v r a i s o n s

� C o n v a i n c r e  l e s  p r o m o t e u r s  à  r é s e r ve r  
d e  l a  s u r f a c e  p o u r  c e s  u s a g e s

� T r o u v e r  l e s  m o d a l i t é s  d e  p a r t e n a r i a t s  
d a n s  l e  c a s  d ’ e s p a c e s  r é p o n d a n t  à  u n  
b e s o i n  p l u s  l a r g e  q u e  c e l u i  d e  
l ’ o p é r a t i o n  i m m o b i l i è r e

MESURES A METTRE EN PLACE

Les in i t i a t i v es pr i v ées s e m ul t i p l i ent p our pro p oser des équ ipem ents q ua l i t a t i f s , s ’ ad ap tant aux
d i f fé rentes ta i l l es de co l i s e t connec tés .

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau
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Amazon

Inc i ter à la pr i se en compte des beso ins de l iv ra i sons dans les opérat ions urbaines :
I l s ’ ag i t d ’ i nc i te r l es ac teur s p ort eur s de p ro je t s u rb a ins à i ntégre r l a pro b lém at iq ue de l i v ra i son dès l a
concept io n des pro je t s :
• so i t dans un ob jec t i f d ’opt imi sa t i o n de l ’o rgan i s a t i o n des l i v ra i so ns propres au pro je t ,
• so i t en é l a rg i s s ant l a ré f l ex i on aux qua r t i e r s env i ronnants , d ’ aut ant q ue ces p ro je t s s o nt l oc a l i sé s à

prox imi té de sec teurs cont ra int s comme les cent res-h i s to r i q ues .
I l s ’ ag i t a l o rs de s a i s i r l ’ o p p or tun i té d ’un p ro je t no uveau p o ur m ieux prend re en c o mp te et op t i mi se r
l ’o rgan i s a t i on des l i v ra i sons sur un pér imèt re é la rg i .

Exemple du projet Martelly à Grasse

https://www.wizishop.fr/



ITEM 424 INC ITER  A  LA  L IVRA ISON EN  CENTRE-V ILLE  DE  GRASSE  PAR DES VÉHICULES ADAPTES

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-LourdsACTION 4.2

DIAGNOSTIC

Sources de f r i c t i o n en t re r i ve ra i ns et c omm erç ants , l es
nu i s ances engend rées p ar les véh i c u le s de l i v ra i s on s ont
mul t i p les : b ru i t , p o l luants e t gêne s ur l a v o i r i e lo rs que les
emplacements déd iés ne sont pas présents ou respec tés .

Ces nu i s ances so nt am pl i f i ées p ar l a t a i l l e d es v éh i cu les . Le s
p o i ds - lo urds , b ien q u ’ i l s pe rmet ten t d ’emp or ter des
cha rgements p l us im po r tant s q ue les ut i l i t a i res , génèrent au
n iveau de leurs po int s d ’a r rê t p lus de dérangement .

MESURES A METTRE EN PLACE

L ’em p lo i de véh i c u les ut i l i t a i res en l i eu et p l ace de p o i ds - l ou rd s en t ra î ne s ouvent une aug ment a t i o n d u nom bre de
dép l acements po ur l i v re r un v o lume équ i v a len t . C ’es t po urquo i ce c hangement de t ypo l og ie d o i t s ’ a cc o mp ag ner d ’ une
év o l ut io n des s o urces d ’énerg ies em p lo yées p ar ces véh i cu les : hyb r i de , GN V, 100% é lec t r i que . Les a l te rna t i ves s on t
au jourd ’hu i nombreuses et suf f i samment matures pour sat i s fa i re les beso ins des pro fess ionne l s .

OBJECTIFS
• Prop ose r des véh i c u les au g ab ar i t p lus ad apt é à un

co ntex te de cen t re -v i l l e co mme ce l u i de Gras se : rues
ét ro i tes , p ié t o nnes , pentes fo r tes , es p aces d ’a r rê t s
res t re int s .

Ce t te mes ure p o uv ant i nd u i re une f réq uence de t ournées
p l us i m po rt ante , i l c onv ien t de l ’ as so c ie r à un cho ix de
mo to r i s a t i o n p lus p ro pre p o ur les véh i c u les , qu i
permet t ra une réd uc t i on i m po rt ante des nu i s ances :
po l lu t ion atmosphér i q ue et sonore .

ÉCHÉANCE

COÛTS
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MAÎTRISE 
D’OUVRAGE

PARTENAIRE(S)

ÉCHELLE

Accompagnement  
t echn ique

T r a n s p o r t e u r s
C o m m e r ç a n t s

C h a m b r e s  c o n s u l a i r e s
C o m m u n e s
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� R é d u i r e  l e s  é m i s s i o n s  d e  p o l l u a n t s  l i é e s  
a u  t r a n s p o r t  d e  m a r c h a n d i s e s  e n  v i l l e

� R é d u i r e  l e s  g ê n e s  d a n s  l a  c i r c u l a t i o n  
g é n é r a l e

� R é d u i r e  l e s  n u i s a n c e s  s o n o r e s

� P a r v e n i r  à  e n c o u r a g e r  l a  m u t a t i o n  d u  
p a r c  d e  v é h i c u l e s  e n  c o m p t e s  p r o p r e s

� M e s u r e  q u i  d o i t  f a i r e  p a r t i e  d ’ u n  
e n s e m b l e  p o u r  ê t r e  p l e i n e m e n t  e f f i c a c e  
( n o t a m m e n t  E L U o u  C D U )

MESURES A METTRE EN PLACE

Pour les l i v ra i sons en compte propre , i l es t éga lement poss ib le d ’encourager les pro fess ionne l s à s ’ adapter :
• Une rég lement at i on pe rmet d ’ av ant ager c er t a in s t ypes de véh i cu les q uant aux p l ages hora i re s o uve r tes et

aux zones access ib les .
• Des f ac i l i t é s d ’ ac cès o u de s t a t io nnement , a i ns i que des ac cès aux d i f fé ren ts se rv i ces (ELU , IRVE ) s o nt

éga lement des inc i ta t i ons concrètes à la t rans i t ion énergét ique des véh i cu les .

Organiser la circulation et le stationnement des Poids-Lourds ACTION 4.2

Scénario PDU Scénario Fil de l’eau
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L’exem pl e de Toulouse :

La v i l l e de To ul o use à m is en p l ace , depu i s 2017 ,
une char te l i v ra i sons en cent re v i l l e .

Ce t te c har te t ra i t e des mo d a l i té s e t c o nt ra in te s
p our les véh i c u le s de l i v ra i s on en f o nc t i o n d e
leu rs t a i l l es e t l eurs so urces d ’énerg ie d ans l e s
d i f fé rentes zones du cent re-v i l l e .

E l l e es t l e f ru i t de la concer ta t i on de tous les
ac teurs impl iqués dans la v ie log i s t ique de la
v i l l e .

Les ob jec t i f s a f f i chés sont :
• Amél io ra t i on de l a qua l i té de v ie des

hab i t ant s au t rave rs de l a réd uc t i o n des
nu i s ances , d ’ un mei l l eu r p a r t age de l a v o i r i e
to ut en m a in tenant le s bo nnes c ond i t i o ns
nécessa i res à la v i ta l i t é économique .

• Répo ndre à l a dem ande cro i s s an te en
lo g i s t i que urb a i ne im p u l sée p a r l ’ e - c om merce
et l a v o l ont é des c omm erç ants de dé l oc a l i se r
l e s tockage pour gagner en sur face de vente .
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